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Il UvOD IS

Crnogorski biciklizam posljednjih godina dozivljava renesansu.
Ranih sedamdesetih godina, u vrijeme industrijalizacije, novinar
s1itogradske tribine“ procjenjuje da u tadasnjem glavhom gradu
Crne Gore ima viSe od deset hiljada biciklista. Ni radnicka klasa
industrijskog Niksi¢a nije puno zaostajala, pa se malo stariji
NikSiéani sjecaju rijeke biciklista koja je tekla ulicama u vrijeme
smjene u Zeljezari. | ostalim gradanima Crne Gore su bicikli bili
dostupni za kupovinu preko Sindikata, na rate, kako je to bilo
uobicajeno tada.

Kako je rastao zivotni standard, sve dostupniji bivali su
automobili, pa bicikl polako pada u zaborav pored ,,Zastavinih”
fijata 750, kojem vispreni narodni duh nadjenu ime Fi¢a. U

to doba samo ljudi sa najnizim primanjima nijesu mogli sebi
priustiti ovo vozilo i ostajali su vjerni dvotockasu, pa on postaje
sinonim za sirotinjsko vozilo uglavhom podesno za raznosSenje
mlijeka iz obliznjih sela. Kasnijim privrednim napretkom i
ekonomskim rastom bicikl postaje toliko mariginalizovan, da je
gotovo nestao sa nasih ulica.

Tek krajem 20. i poCetkom 21. vijeka, bicikl se lagano vraca
uglavnom kao sredstvo za rekreaciju i sport, a nesto kasnije i
kao transportno sredstvo.

Pod uticajem NVO Biciklo.me i njene organizacije vozniji
poznatih kao Critical Mass, a i evropskog trenda o unapredenju
odrzivog transporta, biciklizam pocinje da se omasovljuje ne
samo u Podgorici, ve¢ Sirom Crne Gore. Pod uticajem sli¢nih
organizacija, to isto se desava i u Citavom regionu.



Narocit zamajac biciklizmu u Podgorici daje izgradnja
biciklisti¢ke infrastrukture. Nazalost, ne postoje precizni podaci
o broju biciklista, koji se svakodnevno uvecava, poSto Monstat
ne prepoznaje vaznost i ne prati promjene ovog vida transporta,
a veoma su vazne za planiranje i dalji razvoj. Svakome je uocljiv
rapidan porast biciklisticke populacije na nasim ulicama jer
gradani osvjescéuju potrebu za efikasnijim transportom, zdravim
stilovima zivota, smanjenjem guzvi, poboljSanjem zdravstvenog;
i uopste fizickog; stanja i o€uvanjem Zivotne sredine. A
najuocljivija korist je povec¢anje mobilnosti zbog izbjegavanja
saobracajnih guzvi uz minimalne troskove.

lako se popravljaju uslovi za biciklizam, legislativa je joS uvijek
neprilagodena novonastalim okolnostima i potrebama. Zbog toga
smo i pokrenuli ovaj projekat pod imenom ,,Biciklo je zakon®.

Cilj je da uporedivanjem propisa u regionu i Sire u¢inimo voznju
bicikla Sto bezbjednijom i pozeljnijom za sve naSe gradane i
brojne cikloturiste Ciji se broj stalno uvecava.

Uostalom, za to nas preporucuje Strategija poboljSanja
bezbjednosti u drumskom saobracaju (2010-2019. godine) i
Strategija razvoja saobracaja Crne Gore.

| Biciklisticki savez Crne Gore mijenja rukovodstvo i reorganizuje
se, pa prestaje biti hermeti¢no drustvo rezervisano za odabrane.
Organizuju se i nova takmicenja koja dodatno animiraju
potencijalne korisnike bicikala.

Analizirali smo zakone Srbije, Albanije, Slovenije, Bosne i
Hercegovine, Hrvatske i Kosova, te pokusSali da njihova najbolja
rijeSenja i mi iskoristimo za nase potrebe. Dragocjene su nam
bile i preporuke ECF (European Cycling Federation - Evropska
biciklisticka federacija) koja je krovna organizacija nacionalnih
biciklistiCkih organizacija Sto promovisSu biciklizam kao sredstvo
transporta.



Od velikog znacaja su nam bili i predlozi koje potpisuju srodne
biciklisti¢ke organizacije iz Beograda, Novog Sada, Sapca,
Zagreba i Sarajeva.

Iskoristili smo i viSedecenijsko biciklisticko iskustvo ¢lanova
naseg tima da na najbolji nacin interpretiramo pravila usvojena
iz drugih dokumenata, kao i da ih dopunimo nekim specifi¢nim
za podrucje u kojem djelujemo.

Radili smo na tri dokumenta:

» Zakonu bezbjednosti saobrac¢aja na putevima
» Zakonu o putevima
* Pravilniku o saobrac¢ajnoj signalizaciji

Najveci broj savremenih rjeSenja smo pronasli u legislativi
Slovenije, koja je otiSla najdalje od svih zemalja Cija dokumenta
smo proucavali, ali smo primjenili i pravila iz biciklistiCki
razvijenijih podrucja.

Odrzali smo i okrugli sto na temu “Biciklizam i zakonodavstvo”
na koji su pozvane sve relevantne organizacije i zakljucci su
uvrsteni u ovaj dokument.

“Biciklo (je) zakon” se realizuje u saradnji sa NVO Green Home
u okviru projekta “Jacanje kapaciteta za bolju zivotnu sredinu u
Crnoj Gori”, finansiranog od strane Evropske unije.
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ZAKON O BEZBJEDNOSTI
SAOBRACAJA NA PUTEVIMA

Ovaj zakon je na snazi od 26. juna 2012. i dopunjen je Zakonom
o izmjenama i dopunama Zakona o bezbjednosti saobracaja

na putevima 23. decembra 2014. godine. lako je u pogledu
biciklizma bio priliéno zastario, izmjene i dopune ga sa tog
stanovista nijesu tretirale. Sadrzi svega nekoliko ¢lanova koji
tretiraju biciklizam, od ¢ega su neki prevazideni a neke znac¢ajne
teme nijesu ni tretirane.

Clan7

Prepoznaje biciklisti¢ku stazu i traku ali biciklisti¢ki put ne.
Posto nije daleko dan kada ¢ée se i ovaj infrastrukturni objekat
pojaviti, javila se potreba za njegovim definisanjem.

Biciklisti¢ki put je javni put namijenjen saobracaju bicikala.

Od posljednjeg aZzuriranja zakona po pitanju biciklizma doslo
je do tehni¢ko-tehnoloskog napretka koji podrazumjeva pojavu
bicikala na elektriéni pogon. Oni se, u zavisnosti od snage
motora, svrstavaju u dvije kategorije: elektri¢ni bicikl i moped.

Za elektri¢ni bicikl, u literaturi poznat kao pedelec (Pedal
Electic Assisted Cycles) ili EPAC (Electronic Power Assisted
Cycles), vaze pravila kao i za bicikl, jer je opremljen pomocnim
motorom ¢&ija najveca trajna snaga nije veca od 0.25KW i

koja se progresivno smanjuje do nule kad brzina dostigne
25km/h ili prije ako voza& prestane pokretati pedale. Vozi se po
biciklisti¢koj infrastrukturi gdje ona postoji, u suprotnom do 1m
od desne ivice kolovoza.



Moped, koji se vrlo ¢esto po izgledu znacajno ne razlikuje od
elektricnog bicikla, zbog svojih tehnickih karakteristika koristi
se iskljucivo na kolovozu. Njegova najveca konstruktivna brzina,
bez obzira na nacin prenosa, ne prelazi 45 km/h, pri éemu

radna zapremina motora, kad vozilo ima motor sa unutrasnjim
sagorijevanjem, ne prelazi 50 cm? ili sa motorom ¢ija najveca
trajna nominalna snaga ne prelazi 4 kW kad vozilo ima elektri¢ni
pogon, kao $to ga ZOBS prepoznaje.

*

Razvoj turizma u Crnoj Gori neminovno ¢ée dovesti i do upotrebe
rikSi koje su veoma popularne na najatraktivnijim turistickim
odredistima i nuzno je uvrstiti je u ovaj zakon, jer ¢lan 242
zabranjuje upotrebu saobracajnog sredstva na putu koje ovim
zakonom nije odredeno kao vozilo.

Riksa je vozilo na tri tocka koje pokrece vozac¢ sopstvenom
snagom ili pomocnim motorom koji moze da dostigne
maksimalnu brzinu od 25 km/h i koji moZe da prevozi jedno ili
vise lica.

H
RikSa u Hamburgu
foto: Wikipedia




Definicija katadioptera, koji je kod nas poznat jo$ i kao macije
oko, je nepotpuna jer je on svjetlosno-reflektujuéi signalni
uredaj a ne samo svjetlosni, kako ga zakon definise.

|

Katadiopter ili
macije oko
foto: Wikipedia

Organizovana kolona vozila takode nije prepoznata i uredena
u ovom zakonu, posto smo svjedoci da, osim biciklista, imaju
potrebu da se u organizovanim kolonama krecéu svatovi,
navijacke grupe, pristalice politickih partija tokom izbornih
kampanja, policija i vojska. Ovaj ¢lan bi mogao da je prepozna
na sljedeci nacin:

Organizovana kolona vozila je posebno oznacena grupa od
tri ili vise vozila, uklju¢ujuci prateca vozila, koja se krecu duz
iste saobracajne trake odredenom brzinom na propisanoj
udaljenosti.



Posebna prevozna sredstva nijesu prepoznata u zakonu, a Cine
ih invalidska kolica, djeCja prevozna sredstva i sportske naprave
i uredaji koji omogucavaju brze kretanje od hodanja: skije,
roleri, klizaljke, sanke, balans bicikl, unicikl, motorne sanke,
minijaturna motorna vozila i slicna prevozna sredstava. Na ovaj
nacin ih definiSe slovenacki zakon.

Balans bicikl
foto: www.ranbajk.me

[ |
Unicikl
foto: www.vector-bikes.com




] 1. OPSTA PRAVILA
Clan 17

Vozac je duzan da obrati paznju na pjesake koji se nalaze na
kolovozu ili stupaju na kolovoz ili iskazuju namjeru da stupe na
kolovoz i da ne ugrozava njihovu bezbjednost.

Kad prilazi obiljezenom pjeSackom prelazu, voza¢ mora
upravljati vozilom na nacin kojim ne ugrozava druge ucesnike u
saobracaju i prilagoditi brzinu vozila, tako da u svakoj situaciji
moze bezbjedno da zaustavi vozilo ispred pjeSackog prelaza.

Komentar:

Potrebno je dodati i bicikliste u prvom stavu, odnosno
biciklistickom prelazu u drugom. Zbog analogije sa pjesSackim
prelazom, pod biciklistiCkim prelazom bi trebalo podrazumijevati
prelaz preko biciklistiCke staze, trake, puta i povrsine
rezervisane za pjeSake i bicikliste.

] 3. KRETANJE VOZILA PO PUTU
Clan 30

Na putu za saobracaj vozila u jednom smjeru, voza¢ ne smije
vozilom da se kre¢e u zabranjenom smjeru.

Komentar:

Odlukom nadleznog organa opstine ili grada moze se

izuzetno odobriti kretanje bicikala, suprotno ovom stavu.
Kretanje biciklista u oba smjera jednosmjernim ulicama je jo$
osamdesetih godina dalo odli¢ne rezultate u svim naprednim
biciklistiCkim zemljama, pa je na snazi i danas. Sve studije
pokazuju da nije doslo do smanjenja bezbjednosti za Sta postoje
dva razloga: prvi, gdje za razliku od redovnog kretanja, samo
voza¢ motornog vozila utice na bezbjednost jer se krece iza
bicikliste, sada i voza¢ bicikla aktivno ucestvuje u razdvajanju
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od ostalih u€esnika u saobracaju jer ih vidi; i drugi, ovakvo
kretanje utiCe na prilagodavanje brzine i smirivanje saobraéaja,
povecavajuci tako opstu bezbjednost saobracaja. Belgijski
institut za bezbjednost saobracaja je uradio studiju koja
pokazuje da kontra-smjer kretanja biciklista u jednosmjernim
ulicama u Briselu nije doveo do povecanja broja sudara sa
motornim vozilima, ve¢ ga je Cak neznatno smanjio.

Except
cycles N

Osim za bicikle

Clan 34

Za voznju bicikla, gdje ne postoji
posebna staza, odnosno traka, moze
da se koristi kolovoz u Sirini do jed-
nog metra od desne ivice kolovoza.
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Prepreka
na kolovozu
foto: www.blic.rs

Komentar:

U nasim uslovima rubni dijelovi kolovoza ¢esto znaju biti u loSem
stanju za voznju bicikla. Bare, rupe, nanosi pijeska i zemlje,
slabo uradena asfaltna i druga podloga, oStecenja, gradevinski
radovi... mogu dovesti do neupotrebljivosti kolovoza u Sirini

od jednog metra od desne ivice kolovoza. Zato predlazemo da

se ovim ¢lanom, omoguci biciklistima da na takvim mjestima
bezbjedno zaobidu eventualnu prepreku i nastave kako zakon
propisuje.

_ 6. PRVENSTVO PROLAZA

Clan 40

Vozac koji prilikom skretanja vozila presijeca biciklisticku
stazu ili traku duzan je da propusti vozila koja se kreéu stazom,
odnosno trakom.

Komentar:

Potrebno je dodati i biciklisticki put, jer ¢e buduc¢im pravilnikom
o izgradniji biciklisticke infrastrukture njegova izgradnja biti
definisana.

1



Posto je u konstruktivnom smislu mogucée da istu povrsSinu dijele
pjesaci i biciklisti, tako je i nju potrebno dodati, osim ako se sve
zbirno nazove ,biciklistiCkim prelazom®.

] 9. MIMOILAZENJE

Clan 45

Prilikom mimoilazenja sa pjeSakom, vozac€ je duzan da drzi
bezbjedno rastojanje izmedu vozila i pjeSaka, tako da ne
ugrozava pjeSaka.

Komentar:
Potrebno je dodati i vozaca bicikla.

| 10. PRETICANJE | OBILAZENJE

Clan 49

Preticanje ili obilaZzenje voza¢ moze da vrSi samo ako time ne
ometa normalno kretanje vozila koja dolaze iz suprotnog smjera
i kad na putu ima dovoljno prostora za bezbjedno izvodenje
radnji.

Vozac ne smije da vrsi preticanje ili obilazenje kad time moze
ugroziti druge ucesnike u saobracaju.

Vozac¢ ne smije vozilom da zapoCne preticanje ili obilazenje:

1) kolone vozila;

2) ako je vozac koji se krece iza njega otpoceo preticanje;

3) ako je vozac ispred njega na istoj saobracajnoj traci dao znak
za preticanje ili obilazenje;
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4) ako bi time ugrozio bezbjednost saobracaja ili ometao
saobracaj iz suprotnog smjera;

5) ako po izvréenom preticanju ili obilazenju ne bi mogao da

se vrati u saobracajnu traku kojom se kretao bez ometanja ili
ugrozavanja ostalih u¢esnika u saobracaju;

6) saobracajnom trakom za prinudno zaustavljanje vozila;

7) na pocetku prevoja, na prevoju, ispred i u nepreglednoj
krivini, osim na kolovozu sa najmanje dvije saobracajne trake za
kretanje vozila u istom smjeru;

8) u tunelu;

9) vozila koje se priblizava pjesackom prelazu ili ga prelazi;

10) vozila koje se zaustavilo ili zaustavlja radi propustanja
pjeSaka na pjesackom prelazu;

11) neposredno ispred i na prelazu puta preko zeljeznicke ili
tramvajske pruge;

12) kolone vozila pod pratnjom;

13) saobrac¢ajnom trakom za spora vozila;

14) na mjestu gdje je to zabranjeno saobra¢ajnom signalizacijom;
15) na nacin da prelazi vozilom preko neisprekidane uzduzne
linije pri ¢emu koristi saobraéajnu traku namijenjenu za kretanje
vozila iz suprotnog smjera.

Obilazenje zaustavljene kolone na putu je zabranjeno ako se
voza¢ nakon obilazenja ne bi mogao bezbjedno ukljuciti na
saobracéajnu traku namijenjenu kretanju vozila u smjeru u kojem
se krece.

Izuzetno, obilazenje u slu€aju iz stava 3 tacka 15 ovog ¢lana
dozvoljeno je pod uslovima iz stava 1 ovog ¢lana.

Vozac koji preti¢e duzan je da svoje vozilo drzi na potrebnom
rastojanju i odstojanju od vozila koje pretice, tako da ga ne
ometa niti ugrozava druge uCesnike u saobracaju.

Komentar:

Nesavjesno preticanje je jedna od radnji koja najceSce ugrozava
bezbjednost biciklista. Cesto se de$ava da se vri na rastojanju
od bicikla na svega nekoliko centimetara, Cime se zanemaruje
faktor opstrujavanja vazduha, naroc¢ito kod kamiona, koji
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dodatno destabilizuju biciklistu i potencijalno su vrlo opasni
zbog moguceg gubitka ravnoteze i pada. To je narocito opasno
za neiskusne bicikliste i u situaciji kada je oStecen kolovoz ili
postoje nekontrolisane zivotinje u blizini puta. Zbog toga je
nuzno propisati rastojanje koje ne bi trebalo biti manje od 1,5
metara u svim fazama preticanja, kako propisuju zakoni nekih
zapadnih zemalja.

lako je tackom 4 ovog ¢lana propisan odnos prema saobracaju
iz suprotnog smjera, nuzno je, zbog opste percepcije vozaca u
Crnoj Gori da automobili imaju vise prava od pjeSaka i biciklista,
propisati da je zabranjeno preticanje kada se oni nalaze u
saobracajnoj traci suprotnog smjera.

I 11. ZVUCNI | SVJETLOSNI ZNACI UPOZORENJA I

Clan 53

Vozac je duzan da upotrijebi zvu¢ni znak upozorenja kad to
zahtijevaju razlozi bezbjednosti saobracaja, i to:

1) na putu zbog upozorenja drugom ucesniku u saobracaju,
ako bi bez tog znaka postojala opasnost nastanka saobracajne
nezgode;

2) ako se pored kolovoza nalazi dijete koje ne obrac¢a paznju na
kretanje vozila;

3) na putu van naselja prije ulaska u nepreglednu i uzanu krivinu
ili dolaska na prevoj gdje je mimoilazenje otezano.

Vozac je duzan da davanje zvu¢nog znaka upozorenja svede na
neophodnu mjeru.

Vozac ne smije da upotrebljava zvu¢ni znak upozorenja
promjenljive frekvencije, osim u slu¢ajevima propisanim ovim
zakonom.
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Komentar:

Zvucna signalizacija se vrlo ¢esto zloupotrebljava radi
prepadanja biciklista ¢ime se direktno ugrozava njihova
bezbjednost jer su neke sirene toliko jake da imaju efekat
slican Sok bombi, kada dolazi do djelimiéno paraliSuéeg efekta.
Zbog toga predlazemo da se zvucna signalizacija ne smije
koristiti na udaljenosti manjoj od trideset metara od bicikliste.
Takode, smatramo da je potrebno zabraniti koriStenje zvu¢ne
signalizacije u tunelu koji pojacava intenzitet zvuka.

] 12. ZAUSTAVLJANJE | PARKIRANJE

Clan 60

Voza€ ne smije da zaustavi ili parkira vozilo:
8) na biciklisti¢koj stazi, odnosno traci;

. Komentar:
Dodati biciklisticki put i povrSinu koju koriste pjeSaci i biciklisti.

. 19. SAOBRACAJ BICIKLA, MOPEDA, .
MOTOCIKLA, TRICIKLA | CETVOROCIKLA
Clan 86

Na magistralnim i regionalnim putevima zabranjena je voznja
bicikla djeci mladoj od 16 godina Zivota.

Djeca koja su saobracéajnim vaspitanjem u Skolama i drugim
ustanovama za vaspitavanje i obrazovanje osposobljena za
voznju bicikla mogu na lokalnim putevima samostalno upravljati
biciklom, ako nijesu mlada od 14 godina Zivota.
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U zoni usporenog saobracaja, zoni Skole i nekategorisanom putu
biciklom moze upravljati i dijete sa navrSenih 11 godina zivota.
Izuzetno, u zoni usporenog saobracaja biciklom moze da
upravlja i dijete mlade od 11 godina Zivota ako je pod nadzorom
lica starijeg od 16 godina Zivota.

Komentar:

Biciklizam u Crnoj Gori dozivljava renesansu. Ljudi svih
generacija sve vise koriste bicikl kao najefikasnije prevozno,
rekreativno ili sportsko sredstvo. Biciklisticki savez Crne Gore
je ponovo oformljen i organizuju se brojne biciklisti¢ke trke, od
kojih su neke tradicionalne, dok su brojne u povoju. Gradi se
biciklistiCka infrastruktura. Dakle, biciklizam napreduje u svim
segmentima i ulazi na velika vrata u zivote nasih gradana.

Ovim ¢lanom drzava prebacuje svoju obavezu o omogucavanju
bezbjednog odvijanja saobracaja za maloljetne osobe koje nijesu
u stanju da prave razliku izmedu pobrojanih kategorija puteva.
Na taj naCin im se oduzima pravo na uc¢esce u oCuvanju zivotne
sredine i uskracuje izbor prevoza, zdravih stilova Zivota i vrste
sporta kojim Zele da se bave.

Da bi dobili prave biciklisticke Sampione koji bi, mozda, mogli
biti konkurentni na evropskoj i svjetskoj sceni pocinje se trening
jos u ranom djetinjstvu. Posto od drustva joS dugo ne mozemo
oCekivati specijalne objekte za razvoj ovog sporta, trening

se mora odvijati na postojec¢im putevima. Takav napredak
onemogucava ovaj ¢lan, jer upravo te uzraste ogranicava u
pogledu koriS¢enja saobracajnica.

Mora se voditi racuna i o mogucénosti implementacije ovog ¢lana,
jer formalno pravno nije mogucée utvrditi na licu mjesta uzrast
djece, posto nas zakon ne obavezuje maloljetne osobe da nose
dokumenta za identifikaciju.
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Od sadrzaja ovog ¢lana je jedino potrebno ostaviti obavezu Skola
da permanentno saobracajno edukuju djecu svih uzrasta po
savremenom planu i programu, koji treba uraditi.

Clan 87

Voza¢ bicikla ne smije da se krece biciklistickom stazom
brzinom ve¢om od 35 km/h.

Ukoliko na putu postoji biciklisti¢ka traka, voza¢ bicikla,
mopeda i lakog tricikla mora da se kre¢e desnom biciklistickom
trakom u odnosu na smjer kretanja saobracaja.

Na biciklistickoj stazi za saobraéaj u oba smjera vozila, voza¢
bicikla mora da se kreée desnom stranom u smjeru kretanja
vozila.

Ako se dva ili viSe vozaca bicikla, mopeda, tricikla i motocikla
krecu u grupi, duzni su da se kre¢u jedan za drugim.

Komentar:

Ogranicenje brzine bicikla na biciklisti¢koj stazi je teSko
sprovodivo zbog toga Sto brzinomjer nije obavezni dio opreme na
biciklu, pa njegov voza¢ samim tim nije u stanju da je kontroliSe.
Takode, i oni koji ga imaju nisu obavezni da budu bazdareni i
ispravno postavljeni. To sve obesmisljava brzinsko ogranicenje.
Nijedan od proucavanih zakona nema brzinsko ogranicenje za
vozace bicikala.

Na okruglom stolu se pojavilo misljenje da je potrebno ostaviti
propisanu brzinu jer njena visina ne ogranicava kretanje
biciklista posto je prilicno visoka.

Biciklisticka traka je rezervisana za promet bicikala i bicikala
sa motorom, tako da ostala vozila koja se pominju u ovom ¢lanu
nisu predvidena da se krecu po njoj.

Voza¢ motornog vozila ne bi smio vozilom da presijeca
organizovanu kolonu biciklista koja se kre¢e kolovozom, jer
im na taj nacin ugrozava bezbjednost, kao Sto je ¢lanom 97
predvideno za pjeSake.
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Na putu treba omoguciti vozenje biciklista jedan do drugog
ukoliko to ne smeta ostalim u¢esnicima u saobracaju i gdje
Sirina puta to dozvoljava.

Clan 89

Zastitnu kacigu za vrijeme voznje na magistralnom i regionalnom
putu, na glavi mora nositi vozac bicikla.

Komentar:

ECF (European Cyclists’ Federation) koja je krovna organizacija

nacionalnih biciklistickih udruzenja smatra da je noSenje kacige

stvar licnog izbora i da obaveza njenog noSenja ne treba da bude
propisana zakonom. Ona ovaj stav temelji na tome da:

- European Transport Safety Council smatra da veéi rizik od
povrede po predenom kilometru imaju pjeSaci u odnosu na
bicikliste.

UK Department for Transport smatra da rizik od smrtnih
povreda je jednak kod pjeSaka i biciklista koji nose kacige.
U Engleskoj povrede glave biciklista su svega 7-8%

povreda glave zbog kojih djeca ostaju u bolnici. Uprkos
tome, biciklizam je druga najéesc¢a fizicka aktivnost. Od
ovih povreda Cetvrtina je onih koje mogu biti prevenirane
kacigom i najcesce povredivana djeca su je nosila tokom
povredivanja.

Smrt bicikliste u saobracaju se deSava na svakih predenih 33
miliona kilometara. ProsjeCnom biciklisti je potrebno 21000
godina da bi preSao ovo rastojanje.

Slabi su dokazi da kaciga pomaze u smanjenju povreda glave:
Evropski standard za kacigu je da je otporna na jednosmernu
silu koja se ostvaruje pri brzini od 20 km/h. Drugim rije¢ima
stiti od pada sa bicikla u mjestu a ne od sudara sa drugim
vozilom ili pada pri veéoj brzini;
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U Australiji i Svedskoj poslije uvodenja obaveze no$enja
kacige nije doSlo do pada broja povreda glave i grudnog kosSa.
Samo je doslo do smanjenja broja biciklista.

The European Commission Working Paper on Road Safety
je zakljucio nakon proucavanja literature da “...biciklisticka
kaciga moze da predupredi manje povrede glave, ali ne i
ozbiljne, opasne po zivot.”

Jedan opSiran prikaz UK Department for Transport o
biciklistiCkim kacigama nije nasao nijedan dokaz da
smanjuju povrede biciklista.

Neke starije studije pokazuju koristi od noSenja kacige, ali
su one radene po “case-control” metodologiji koja ne daje
pouzdane rezultate.

Zbog svega navedenog, najnovijim izmjenama i dopunama
zakona u Bosni i Hercegovini je ukinuta obaveza noSenja kacige.
Srpski i albanski zakoni takode ne obavezuje bicikliste na
nosenje, za razliku od hrvatskog. Slovenacki zakon obavezuje
maloljetne osobe da je nose.

U Crnoj Gori ne postoje nikakva istrazivanja na ovu temu, a
mi predlazemo da se maloljetne osobe obavezu na noSenje
kacige a da punoljetne imaju pravo na izbor kako ¢e postupiti.
Ovo ¢inimo imajuci u vidu izrazitu aroganciju svih uCesnika

u saobracaju, nepoznavanje propisa, Skolski sistem koji
nedovoljno saobraé¢no edukuje djecu i omladinu, nedostatak
biciklisticke infrastrukture, slabo projektovane i izvedene
biciklisti¢ke infrastrukture, slab kvalitet i loSe odrzavanje
puteva, upitan kvalitet zdravstvene zastite. Na okruglom stolu
se pojavilo misljenje da bi djeca i omladina uzrasta do petnaest
godina trebalo da budu obavezna da nose kacigu, kako je to u
biciklistiCi razvijenim sredinama.

*

Vozac bicikla koji se krece kolovozom na javnom putu izvan
naselja duzan je nocu i danju u slu¢aju smanjene vidljivosti
koristiti prsluk sa svjetlosno reflektuju¢im osobinama.

1)



Komentar:

Potrebno je obavezati bicikliste da tokom noéne voznje budu
oznaceni katadiopterima ili svjetlosno reflektujuéim trakama na
gumama kako bi bili uocljivi sa boka.

Ne postoji niti jedna studija koja potvrduje da noSenje
svjetloodbojnog prsluka smanjuje broj saobraéajnih nezgoda
vozaca bicikala, zbog ¢ega ECF ne podrzava ovu mjeru.
Koristenjem propisanih svijetala i svjetlosno reflektujucih
sredstava, koja predlazemo da se propiSu, se omogucuje dobra
vidljivost bicikliste u svim uslovima i polozajima u odnosu na
drugo vozilo pa je u takvoj situaciji prsluk suvisan.
Ni u jednoj biciklisti¢ki razvijenoj zemlji ne postoji ovakav
propis.
Postoje studije koje ukazuju na Stetnost ove mjere ili
preporucuju svjetloodbojne povrsine na drugim mjestima - ispod
koljena, a iznad ¢lanaka. (Wood, Joanne M, Tyrrell, Richard A,
Marszalek, Ralph P, Lacherez, Philippe F, Carberry, Trent P. &
Chu, Byoung Sun (2011) Using reflective clothing to enhance the
conspicuity of bicyclists at night.)
Ova mjera moze smanijiti broj biciklista zbog:

Vrudéine;



Estetskih razloga;

Problema jednovremene upotrebe ranca i svjetloodbojnog

prsluka koji biva pokriven;

Vecina biciklista nema gdje da ga odlozi nakon upotrebe;
Vedi broj biciklista podize nivo bezbjednosti saobracaja, kao sto
potvrduje studija SAFETY IN NUMBERS koji je objavila ECF, a
ova mjera ih umanjuje Sto znacajno utice na bezbjednost.

Clan 90

Bicikl, moped i motocikl u saobrac¢aju na putu mogu da imaju
prikljuéno vozilo sa dva toCka namijenjeno za prevoz tereta,
prikljuceno tako da je obezbijedena stabilnost vozila u kojem ne
smiju da se prevoze putnici. Priklju¢no vozilo ne smije biti Sire
od jednog metra, a na zadnjoj lijevoj strani mora imati poziciono
svijetlo crvene boje ili trouglasti katadiopter ako ga vuce bicikl.

Komentar:

Posto ovaj zakon propisuje da svaki bicikl nocu i u uslovima
smanjene vidljivosti pozadi mora imati crveno svijetlo, tako bi ga
trebalo imati i priklju¢no vozilo na lijevoj strani jer bi moglo biti
pokriveno veéim gabaritima prikolice, a trouglasti katadiopter
pokazao da je vuce bicikl.

Ovaj ¢lan zanemaruje pojavu koja se odomcila u biciklisticki
razvijenijim sredinama gdje uglavnom roditelji prevoze djecu

ili Cak ku¢ne ljubimce u posebno konstruisanim priklju¢nim
vozilima. Nije rijetkost to vidjeti i na nasim putevima jer se ovako
dobar obic¢aj i kod nas prihvata. Cikloputnici sa djecom kroz
Crnu Goru gotovo redovno koriste ovu vrstu prikolice. Zbog
toga ga je potrebno ugraditi u zakon, jer ¢lan 242 zabranjuje
upotrebu vozila koja nisu definisana ovim zakonom.

Slovenacki zakon predvida da djecu u ovakvom priklju¢nom

vozilu moze prevoziti punoljetna osoba, $to bi i mi rado primjenili
u nasem zakonu.
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Prikolica za
prevoz djece

Prikolica za prevoz
kuénih ljubimaca
foto: www.
otkacenaplaneta.
wordpress.com

Clan 90a - novi élan koji ureduje sportski biciklizam

Komentar:

Zbog naglog razvoja sportskog biciklizma, pored urbanog, u
Crnoj Gori se javila potreba za njegovim regulisanjem ovim
zakonom. Slovenacki zakon ga je priliéno dobro propisao, pa
bi bilo dobro njegove odredbe primjeniti u nasem kao osnovu
koja bi se kasnije, ako bi praksa pokazala nedostatke, mogao
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korigovati u skladu sa specifi¢nostima i novim potrebama.

Posto su nasi klubovi uglavnom siromasni i nijesu u stanju da
obezbjede pratec¢i automobil, kao Sto to uglavhom ne Cine ni
slovenacki klubovi, trepcuce crveno svijetlo na zacelju bi trebalo
da oznaci grupu sportskih biciklista. Ovaj ¢lan zakona bi mogao
izgledati ovako:

Vozaci bicikla sa licencom Biciklistickog saveza Crne Gore,
drugog sportskog saveza koji koristi bicikl za takmicenje ili
odgovarajuce medunarodne sportske organizacije za nastupe
na organizovanim biciklistickim takmi¢enjima tokom treninga na
javnom putu mogu voziti u parovima jedan pored drugoga.
Bicikle nije dozvoljeno voziti u parovima jedan pored drugoga
nocu i u uslovima smanjene vidljivosti.

Za voznju bicikala u parovima jedan pored drugoga se koristi
krajnja desna kolovozna traka.

Trening se moze vrsiti na onim putevima gdje nema biciklistiCke
trake ili staze.

Organizovana kolona vozaca bicikala ne smije imati manje od
Cetiri bicikla (2 para jedan pored drugoga)

Clanovi organizovane kolone vozada bicikala moraju imati
uklju¢eno trepcuce crveno svjetlo na zacelju.

Kada vozaci bicikala voze u skladu sa ovim ¢lanom moraju na
javnim putevima koristiti takmicarske bicikle i nositi zastitne
kacige.

Vozaci bicikala tokom voznje prema odredbama ovog ¢lana
moraju imati sa sobom odgovarajucu licencu koju izdaje
Biciklisti¢ki savez Crne Gore, drugi savez koji koristi bicikl za
takmicenje ili odgovarajuca medunarodna sportska organizacija
koju su duzni pokazati na zahtjev sluzbenog lica.
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29. PREVOZ LICA VOZILIMA
Clan 117

Vozac bicikla stariji od 18 godina moze na biciklu prevoziti dijete
do osam godina starosti, ako je na biciklu ugradeno posebno
sjediste, prilagodeno visini i tezini djeteta i ¢vrsto spojeno sa
biciklom i ako dijete na glavi nosi zakop&anu zastitnu kacigu.

Komentar:
Potrebno je dodati da sjediSte na biciklu ne ometa vozaca, ne
umanjuje mu vidljivost i pokretnost, kao i da ne skodi djetetu.

Clan 141

Za regulisanje kretanja bicikala na biciklistickim trakama ili
stazama mogu se upotrebljavati semafori sa trobojnim svijetlima.
Svijetla na semaforu iz stava 1 ovog ¢lana su crvene, zZute i
zelene boje, na kojima se svijetla postavljaju po vertikalnoj osi,
jedno ispod drugog, i to: crveno gore, Zuto u sredini, a zeleno
dolje.

Crveno i zuto svijetlo su u obliku kruga sa simbolom bicikla crne
boje, a zeleno svijetlo je sa simbolom bicikla smjesteno u krugu
crne boje.

Na prelasku biciklistiCke staze za kretanje vozila iz stava 1 ovog
¢lana preko kolovoza mogu se koristiti uredaji za regulisanje
kretanja pjeSaka, ako se staza nalazi uz obiljezeni pjesacki
prelaz.

Komentar:
Potrebno je dodati i biciklisticke puteve.

Isti uredaj za davanje svjetlosnih znakova za bicikliste i pjeSake
moze se primijeniti u slu¢aju kada su pjesacka i biciklisticka
staza jedna pored druge ili je prostor rezervisan i za bicikliste i
za pjeSake.
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Semafor

foto: www.
saobracajnasekcija.
blogspot.com

] 2. TEORIJSKA NASTAVA

Clan 212

11) teorijsko objasnjenje radnji sa vozilom u saobracaju na putu
i postupanje vozaca u saobrac¢aju na putu - osnovne radnje
vozilom: polazak, voznja unaprijed, voznja unazad, promjena
pravca kretanja i zaustavljanje vozila, uklju¢ivanje vozila u
saobracaj na putu, izbor brzine kretanja vozila u zavisnosti

od saobracajne situacije i uslova puta i vremena, skretanje,
obilazenje, mimoilazenje, preticanje, promjena saobracajne
trake, polukruzno okretanje, zaustavljanje i naglo kocenje,
ustupanje prvenstva prolaza, postupanje vozaca prilikom
nailaska i prolazak kroz raskrsnicu na kojoj je saobracaj
regulisan pravilom desne strane, saobraéajnim znakom,
svjetlosnim saobrac¢ajnim znakom i znacima i naredbama koje
daje ovlaséeni policijski sluzbenik, postupanje vozaca prilikom
nailaska na pjesacki prelaz, prelaz puta preko zeljeznicke i
tramvajske pruge i voZnja kroz tunel, postupanje vozaca u
uslovima padavina, smanjene vidljivosti, u noénim uslovima i
kada se kre¢e putem na kojem se izvode radovi;
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Komentar:

U nastavi bi posebno trebalo obratiti paznju na preticanje
biciklista koje bi se trebalo vrsiti na rastojanju vecem od 1,5
metara u svim fazama preticanja, jer je to jedan od naj¢escih
oblika ugrozavanja bezbjednosti biciklista. PoSto su uslovi

na putevima i u zoni Sirine jednog metra vrlo Cesto izlokani,
prekriveni Sljunkom, sa ostecenjima i rupama, pored kojih se
cesto nalaze i zivotinje bez nadzora, koje ¢esto i iznenadno
nekontrolisano izlaze na kolovoz i tjeraju na hitru reakciju
bicikliste, Sto moze dovesti do nezgode. Posebno je nuzno
objasniti da je na punoj liniji zabranjeno preticanje svih
ucesnika u saobracaju, pa i biciklista, koji se ovakvom radnjom
vrlo ¢esto ugrozavaju. Takode se mora objasniti da je zabranjeno
preticanje ukoliko u traci suprotnog smjera ima biciklista ili
pjesak, jer je to jedna od ucestalih radnji koja zabrinjava i
ugrozava ih. Takode, treba propisati i teoretski objasniti da

se tokom preticanja ne smije prekidati organizovana grupa
biciklista.

Nuzno je ovim zakonom propisati i Sta treba Ciniti prilikom
nailaska na biciklistiCku stazu, traku, biciklisti¢ki put ili povrSinu
rezervisanu za pjeSake i bicikliste, koji treba propisati ovim
zakonom.

I KAZNENE ODREDBE
Clanovi 321-326

Komentar:

Bez ambicije da ucestvujemo u kreiranju kaznene politike, Sto
je zadatak penologije, kriminalistike, andragogije, sociologije

i srodnih disciplina, nase videnje je da su zaprijecene kazne
neadekvatne. Poznato je da se visinom zaprije¢ene kazne

ne smanjuje broj prekrSaja ve¢ visokom vjerovatno¢om da ¢e
prekrsilac biti otkriven i sankcionisan. Poredeci sa slovenackim
zakonom, kazne u Crnoj Gori su znacajno viSe. Ako za poredenje
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uzmemo visinu prosjecne zarade za jul 2017, koja je u Crnoj Gori
505€, a u Sloveniji 1039,55€ primjecujemo da bi kazne kod nas
trebale biti barem duplo manje.

Primjera radi, u Albaniji su kazne za ovakve prekrSaje od 2 do
10€.

Clan 321

Novéanom kaznom od 80 eura do 300 eura kaznice se za
prekrsaj:

11) roditelj ili staratelj koji dozvoli djeci da voze bicikl na nacin
suprotan ¢lanu 86 ovog zakona;

Komentar:
Brisanjem ¢lana 86 i ova odredba bi prestala da vazi.

Clan 323

Novéanom kaznom od 60 eura do 150 eura kaznice se za
prekrsaj:

21) vozac koji svojim vozilom presijeCe organizovanu kolonu
pjesaka koja se krec¢e po kolovozu (¢lan 97 stav 6);

Komentar:
Predlozenom izmjenom ¢lana 87 ovaj bi mogao da se odnosi i na
presijecanje organizovane kolone biciklista.

Clan 324

Novéanom kaznom od 40 eura do 100 eura kazniée se za
prekrsaj:

19) vozac¢ bicikla, mopeda, tricikla ili motocikla koji postupi
suprotno ¢lanu 87 ovog zakona;
20) vozac¢ bicikla koji za vrijeme voZnje na magistralnom ili
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regionalnom putu na glavi ne nosi zastitnu kacigu ili na javnhom
putu izvan naselja nodu i u uslovima smanjene vidljivosti ne
koristi prsluk sa svjetlosno reflektuju¢im osobinama (¢lan 89 st.
3i4);

Komentar:

Predlozenom izmjenom ovaj stav u vezi zastitne kacige bi se
odnosio samo na maloljetne bicikliste. Ukidanjem obaveze
nosSenja svjetlosno odbojnog prsluka ova odredba bi se stavila
van snage.

Potrebno je dodati i katadioptere koji se nalaze u predlozenoj
izmjeni.

Clan 325

Novcanom kaznom od 30 eura do 80 eura kaznice se za
prekrsaj:
13) vozac bicikla koji postupi suprotno ¢lanu 86 ovog zakona;

Komentar:
Brisanjem ¢lana 86 i ova odredba bi prestala da vazi.

18) vozac bicikla koji prevozi na biciklu dijete mlade od osam
godina, ukoliko na biciklu nema ugradeno posebno sjediste koje
je Cvrsto spojeno sa biciklom i prilagodeno visini i tezinidjeteta
ili ukoliko se dijete ne nalazi u sjedistu ili ukoliko dijete na glavi
ne nosi propisanu izakopc¢anu zastitnu kacigu (¢lan 117 stav 1);

Komentar:
Dopuniti predlozenim izmjenama ¢lana 117.

Clan 326
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Novc¢anom kaznom od 20 eura do 50 eura kaznice se za
prekrsaj:

2) vozac bicikla koji za voznju koristi kolovoz na kojem ne postoji
posebna staza, odnosnotraka za voznju bicikla, u Sirini vecoj od
jednog metra od desne ivice kolovoza (¢lan 34);

Komentar:
Dopuniti predlozenim izmjenama ¢lana 34.
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Il ZAKON O PUTEVIMA [

Zakon o putevima je objavljen 16. juna 2004. i predvida se izrada
novog tokom 2018. godine.

Ovaj zakon na svega nekoliko mijesta pominje biciklisti¢ku
infrastrukturu, tako da je potrebno definisati da se biciklisti¢ka
infrastruktura gradi kao sastavni dio saobra¢ajne mreze da

bi bile izbjegnute naknadne, skuplje intervencije kojim bi se
prilagodavala ostaloj infrastrukturi.

Biciklisticka
staza na Marezi
foto: Dan

Najvaznije je da se ovim zakonom obaveze zakonodavac da
napravi pravilnik o izgradnji biciklisti¢ke infrastrukture po uzoru
na slicne dokumente koji postoje u Sloveniji, Hrvatskoj i Srbiji,
¢ime bi se pojednostavile procedure planiranja, projektovanja i
izvodenja radova. Na taj nacin bi se izbjegle mnoge greske koje
su napravljene tokom izgradnje biciklisti¢ke infrastrukture u
Podgorici a koje su plod nedovoljnog poznavanja materije od
strane narucioca, projektanta, nadzornika i izvodaca radova.
Na taj nacin bi se sprijeCile improvizacije koje su glavni uzrok
nedovoljno visokog kvaliteta izvedene infrastrukture.
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Takode je vazno obavezati lokalne samouprave da naprave plan
razvoja biciklizma prije nego Sto se odluc€e na izgradnju, Sto je
bitan preduslov da bi se posao valjano obavio.

Primjer neuklapanja
biciklisticke infrastrukture
u saobrac¢ajnu mrezu kod
Mall of Montenegro Gintas
u Podgorici

foto: privatna arhiva
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PRAVILNIK O
SAOBRACAJNO]
SIGNALIZACI]JI

lako postoji veliki broj saobrac¢ajnih znakova koji se odnose
na biciklizam, nekoliko vrlo znagajnih nije zastupljeno u ovom
pravilniku, mada se dio njih ve¢ odavno koristi na nasim
putevima.

Znak opasnosti “biciklisti na putu” (I 16) ne oznacava nailazak na
dio puta gdje je vec¢a ucestalost biciklista, kao $to smatra vecina
ucesnika u saobracaju, veé “blizinu mjesta na kome se biciklisti

Cesto prikljuuju na put ili ga prelaze”.

H

Biciklisti

na putu
foto:Wikipedia

Za oznaCavanje mjesta gdje je vecéa frekvencija biciklista bi
mogao da se koristi znak ispod, ali za njega je potrebno smisliti
naziv jer onaj koji je logi¢an “zauzeo” je znak prikazan iznad.
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A

foto:Wikipedia

Javlja se i potreba za dodatnom tablom na znak “zabrana
saobracaja u jednom smjeru” kojim se dozvoljava da biciklisti

koriste ulicu u oba smjera, sto je odavno obicaj u biciklisticki
razvijenim sredinama.

Osim za bicikle
foto:www.studentadvice.ca
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Postoje i drugi znaci koji su potrebni a nema ih u ovom
pravilniku:

.

Biciklisti
na kolovozu

J

Prelaz preko
biciklisticke staze
foto: www.kc-ak.hr

|

Pjesacki prelaz i prelaz
biciklisticke staze preko
kolovoza
foto:www.demo.paragraf.rs

Biciklisti na kolovozu

koji se koristi u kombinaciji
sa Sevronom iscrtanim

na kolovozu

foto: Biciklistika,
Biciklo.me, 2017.
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Znak za slijepu ulicu gdje
pjesSaci i biciklisti mogu
nastaviti kretanje

foto: www.Wikipedia.de

Takode ¢e uskoro kroz Crnu Goru biti izgradena Eurovelo 8
ruta koja ima odredene standarde u signalizaciji, a opisani su
u dokumentu Signing of EuroVelo cycle routes. Potrebno je
osmisliti autenti¢an sistem oznacavanja, poput ovih na slici.

2 i E:' = 10 T
]
Cyprud
[ |
EuroVelo 8
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Kao zalog za buducnost potrebno je osmisliti sistem za
oznacCavanje biciklistickih ruta na sva Cetiri nivoa:
evropskom
nacionalnom

regionalnom
lokalnom

Biciklisticke oznake
u Hamburgu
foto: Rudolph (2011.)
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Prilog br. 1

ZAKON O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA

O BEZBJEDNOSTI
SAOBRACAJA NA PUTEVIMA

(prijedlog)
Clan1

U Zakonu o bezbjednosti saobrac¢aja na putevima (“Sluzbeni
list CG”, broj 33/12) u ¢lanu 7 stav 1, poslije tacke 18 dodaje se
nova tacka, koja glasi:

,18a) Biciklisticki put je javni put namijenjen saobracaju
bicikala.

Poslije taCke 44 dodaje se nova tacka, koja glasi:

~44a) Posebna prevozna sredstva predstavljaju invalidska
kolica, deCija prevozna sredstva i sportske naprave i uredaji
koji omogucavaju brze kretanje od hodanja, kao sto su: skije,
roleri, klizaljke, sanke, balans bicikl, unicikl, motorne sanke,
minijaturna motornih vozila i sli¢na prevozna sredstava, osim
vozila koja zakon prepoznaje kao motorna vozila.”

Poslije taCke 47 dodaju se dvije nove tacke, koje glase:

»47a) Elektri¢ni bicikl je vozilo koje ima najmanje dva tocka i
koje se pokrece iskljuCivo snagom vozaca ili koje je opremljeno
pedalama i pomoc¢nim elektriénim motorom Cija najveca trajna
snaga nije veca od 0.25KW i koja se progresivno smanjuje do
nule kad brzina dostigne 25km/h ili prije ako vozac prestane
pokretati pedale.”

»47b) Riksa je vozilo na tri tocka koje pokrece vozac
sopstvenom snagom ili pomoénim motorom koji moze da
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dostigne maksimalnu brzinu od 25 km/h i koji moze da prevozi
jednoilivise lica;”

Poslije taCke 82 dodaje se nova tacka, koja glasi:

»82a) Organizovana kolona vozila je posebno oznacena grupa
od tri ili viSe vozila, ukljucujuéi prateca vozila, koja se krecu
duz iste saobracdajne trake odredenom brzinom na propisanoj
udaljenosti.”

TaCka 96 mijenja se i glasi:

,96) Katadiopter je svjetlosno-reflektujuéi signalni uredaj koji

sluzi za oznacavanje vozila;”

Clan 2

Clan 17 stav 1 mijenja se i glasi:
“Vozac¢ je duzan da obrati paznju na pjeSake i bicikliste koji se
nalaze na kolovozu ili stupaju na kolovoz ili iskazuju namjeru da
stupe na kolovoz i da ne ugrozava njihovu bezbjednost.”

Stav 2 mijenja se i glasi:
“Kad prilazi obiljezenom pjeSackom, odnosno biciklistickom
prelazu, voza¢ mora upravljati vozilom na nacin kojim ne
ugrozava druge ucCesnike u saobracaju i prilagoditi brzinu vozila,
tako da u svakoj situaciji moze bezbjedno da zaustavi vozilo
ispred pjesackog, odnosno biciklistickog prelaza.”

Clan 3

Clan 30 stav 4 mijenja se i glasi:
“Na putu za saobracaj vozila u jednom smjeru, voza¢ ne smije
vozilom da se kre¢e u zabranjenom smjeru, dok je kretanje
biciklista dozvoljeno u oba smjera, ako je to saobraéajnim
znakom dozvoljeno.”

Clan4

Clan 34 stav 1 mijenja se i glasi:
»Zavoznju bicikla, gdje ne postoji posebna staza, odnosno
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traka, moze da se koristi kolovoz u Sirini do jednog metra od
desne ivice kolovoza, osim u slucaju ostecenje kolovoza ili
postojanja prepreka moze se voziti na rastojanju ve¢em od
jednog metra od ivice kolovoza do njihovog prolaska.”

Clan5

Clan 40 stav 6 mijenja se i glasi:

svozacC koji prilikom skretanja vozila presijeca biciklistiCku
stazu, traku, biciklisticki put ili povrSinu rezervisanu za
bicikliste i pjeSake, duzan je da propusti vozila koja se krec¢u
biciklistickom stazom, trakom, odnosno bicilistickim putem ili
prelazom.”

Clan 6

Clan 45 stav 2 mijenja se i glasi:
“Prilikom mimoilazenja sa pjeSakom odnosno biciklistom, voza¢
je duzan da drzi bezbjedno rastojanje izmedu vozila i pjeSaka,
odnosno bicikliste, tako da ih ne ugrozava.

Clan7

Clan 49 stav 3 poslije tatke 4 dodaje se nova tatka koja
glasi:

»4a) ako u suprotnoj traci ima pjesaka ili biciklistu;”

Poslije stava 6 dodaje se novi stav koji glasi:

sVozac bicikla se ne smije preticati na rastojanju manjem od
1.5 metara.”

Clan 8
U ¢lanu 53 poslije stava 3 dodaju se dva nova stava koja glase:
sUpotreba zvucne signalizacije se ne smije koristiti na

udaljenosti manjoj od trideset metara od vozaca bicikla.”
sUpotreba zvucne signalizacije je zabranjena u tunelima.”
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Clan9

Clan 60 stav 1 tatka 8 mijenja se i glasi:
“8) na biciklisti¢koj stazi, traci, biciklistickom putu ili povrsini
rezervisanoj za bicikliste i pjeSake.”

Clan 10

Clan 86 stav 2 mijenja se i glasi:

sVrsenje permanentne saobracajne edukacije u Skolama je
obavezno za djecu svih uzrasta”

Stavovi 1, 3 i 4 briSu se.

Clan 11

Clan 87 stav 1 brige se.

Stav 2 mijenja se i glasi:

“Ukoliko na putu postoji biciklisticka traka, vozac bicikla mora
da se krece desnom biciklistickom trakom u odnosu na smjer
kretanja saobracaja.”

Stav 4 mijanja se i glasi:

“Ako se dva ili viSe vozaca bicikala kre¢u u grupi duzni su da
se krecu jedan za drugim, osim ako ne ometaju saobracaj kada
mogu voziti jedan do drugoga gdje Sirina puta to dozvoljava.”
Poslije stava 4 dodaje se stav 5 koji glasi:

sVozaCima se zabranjuje presijecanje organizovane kolone
biciklista koja se krec¢e po kolovozu.”

Clan 12

Clan 89 stav 3 mijenja se i glasi:

»Zastitnu kacigu na glavi mora nositi maloljetni vozac¢ bicikla.”
Stav 4 mijenja se i glasi:

»Biciklisti su obavezni da tokom no¢ne voznje budu oznaceni
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katadiopterima ili svjetlosno reflektuju¢im trakama na gumama
kako bi bili uocljivi sa boka.”

Clan13

Clan 90 stav 1 mijenja se i glasi:

»Priklju¢no vozilo ne smije biti Sire od jednog metra, a na
zadnjoj lijevoj strani mora imati poziciono svijetlo crvene boje i
trouglasti katadiopter ako ga vuce bicikl.”

U ¢lanu 90 poslije stava 1 dodaje se novi stav, koja glasi:
sDjeca i kuc¢ni ljubimci se mogu prevoziti u posebno
konstruisanim prikolicama za tu namjenu. Prevozenje djece i
kuénih ljubimaca mogu vrsiti osobe starije od 18 godina.”

Clan 14
Dodaje se novi ¢lan 90a koji glasi:

sVozaci bicikla sa licencom Biciklistickog saveza Crne Gore,
drugog sportskog saveza koji koristi bicikl za takmicenje ili
odgovarajuce medunarodne sportske organizacije za nastupe
na organizovanim biciklistickim takmicenjima tokom treninga na
javnom putu mogu voziti u parovima jedan pored drugoga.

Bicikle nije dozvoljeno voziti u parovima jedan pored drugoga
nocu i u uslovima smanjene vidljivosti.

Za voznju bicikala u parovima jedan pored drugoga se koristi
krajnja desna kolovozna traka.

Trening se moze vrSiti na onim putevima gdje nema
biciklisticke trake ili staze.

Organizovana kolona vozaca bicikala ne smije imati manje od
Cetiri bicikla (2 para jedan pored drugoga)

Clanovi organizovane kolone vozaéa bicikala moraju imati
ukljuceno trepcuce crveno svjetlo na zacelju.

Kada vozaci bicikala voze u skladu sa ovim ¢lanom moraju na
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javnim putevima koristiti takmicarske bicikle i nositi zastitne
kacige.

Vozaci bicikala tokom voznje prema odredbama ovog ¢lana
moraju imati sa sobom odgovarajucu licencu koju izdaje
Biciklisticki savez Crne Gore, drugi savez koji koristi bicikl za
takmicenje ili odgovaraju¢a medunarodna sportska organizacija
koju su duzni pokazati na zahtjev sluzbenog lica.”

Clan 15

U ¢lanu 117 poslije stava 1 dodaje se novi stav, koji glasi:
~Sjediste za prevoz djeteta na biciklu ne smije ometati vozaca,

umanjivati mu vidljivost i pokretnost, kao i Skoditi djetetu.”
Dosadasniji stavovi 2 i 3 postaju stavovi 3 i 4.

Clan 16

Clan 141 stav 1 mijenja se i glasi:

»Za regulisanje kretanja bicikala na biciklistickim trakama,
stazama ili biciklistickim putevima mogu se upotrebljavati
semafori sa trobojnim svijetlima.”

Clan 17

Clan 212 stav 1 tacka 11, nakon rije&i ,preticanje dodati
spravilno preticanje biciklista koje bi se se trebalo vrSiti na
rastojanju ve¢em od 1,5 metara u svim fazama preticanja” i
spostupanje prilikom nailaska na biciklistiCku stazu, traku,
put ili povrSinu rezervisanu za bicikliste i pjeSake”, “preticanje
ukoliko u traci suprotnog smjera ima biciklista ili pjeSaka”,
“zabrana prekidanja organizovane grupe biciklista prilikom
preticanja.”

Clan 18

Clan 321 stav 11 brige se.
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Clan 19

Clan 323 stav 1 poslije tacke 35 dodaju se nova tacka koji
glasi:

»36) Vozac koji svojim vozilom presijece organizovanu kolonu
biciklista koja se krec¢e po kolovozu.”

Clan 20

Clan 324 stav 1 tacka 19 briSe se.

Clan 324 stav 1 tatka 20 mijenja se i glasi:

»20) Maloljetni vozac bicikla koji na glavi ne nosi zastitnu
kacigu ili voza€ bicikla koji na javnom putu izvan naselja nodu i
u uslovima smanjene vidljivosti ne nosi svjetlosno reflektujucée
trake na gumama, odnosno katadioptere.”

Clan 21

Clan 325 stav 1 tagka 13 brige se.

Clan 325 stav 1 tatka 18 mijenja se i glasi:
“Vozac bicikla koji prevozi na biciklu dijete mlade od osam
godina, ukoliko na biciklu nema ugradeno posebno sjediste koje
je Cvrsto spojeno sa biciklom i prilagodeno visini i tezini djeteta,
ukoliko se dijete ne nalazi u sjedistu ili ukoliko dijete na glavi ne
nosi propisanu i zakop€anu zastitnu kacigu, ili ako sjediste za
prevoz djeteta na biciklu ometa voza¢a, umanjuje mu vidljivost i
pokretnost i Skodi djetetu.”

Clan 22

Clan 326 stav 1 tagka 2 mijenja se i glasi:

»2)Vozac bicikla koji za voznju koristi kolovoz na kojem ne
postoji posebna staza, odnosno
traka za voznju bicikla, u Sirini ve¢oj od jednog metra od desne
ivice kolovoza, osim u slucaju voznje oSte¢enim kolovozom ili pri
postojanju prepreka.”
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