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Ovaj izvjestaj sadrzi rezultate ankete o putnim navikama stanovnika Kolasina, koju je u oktobru i
novembru 2021. godine sprovela NVO Biciklo.me u saradnji sa partnerskim organizacijama
NVO Novi pocetak iz KolaSina i NVO Bijeli ljiljan iz Rozaja. Istrazivanje je sprovedeno u sklopu
projekta ,Sjeverom na dva tocka“, koji se realizuje u sklopu Sireg projekta ,OCD u Crnoj Gori —
od osnovnih usluga do oblikovanja politika — M'BASE®, koji implementira Centar za gradansko
obrazovanje u partnerstvu sa njemackom fondacijom Friedrich Ebert, Centrom za zastitu i
prouavanje ptica Crne Gore (CZIP) i Politikon mreZzom, a u saradnji sa Ministarstvom javne
uprave, digitalnog drustva i medija i Kancelarijom za evropske integracije Vlade Crne Gore.
Projekat finansira Evropska unija, a kofinansira ga Ministarstvo javne uprave, digitalnog drustva
i medija.

Cilj ankete bio je da se ispita na koji nagin se gradani i gradanke KolaSina kre¢u u svom gradu,
Sta sve utiCe na izbor njihovog nacina prevoza i $ta smatraju da bi bilo vazno popraviti kako bi
se poboljSala mobilnost u gradu. Ovo je drugi put da se na sveobuhvatan nacin prikupljaju
podaci 0 mobilnosti gradana i gradanki Koladina — prva anketa sprovedena je pro$le godine za
potrebe pripreme Plana odrzive urbane mobilnosti, ali je bila neSto drugadijeg formata i
obuhvatila je maniji broj ispitanika nego $to je to slu¢aj sa ovogodiSnjom.

Rezultati ove ankete namijenjeni su kako $iroj javnosti tako i lokalnim donosiocima odluka, kako
bi se na osnovu njih pratilo postojeée stanje u oblasti mobilnosti i kreirale odgovarajuce
saobracajne politike u opStini. Osim toga, anketa mozZe sluziti i kao model za buduéa
istraZivanja putnih navika stanovniStva koje lokalna samouprava bude vrSila samostalno.

ISPITANICI

U anketi je u€estvovalo ukupno 328 ispitanika, od ¢ega Zene Cine 63,4% anektiranih, dok
muskarci Cine preostalih 36,6%. Kada je rijeC o starosnoj strukturi (Tabela 1) njih 60,4% su
mladi od 20 godina, 7% su starosti od 21 do 30 godina, 11,8% imaju izmedu 31 i 40 godina,
11% izmedu 41 i 50 godina, dok stariji od 50 godina Cine 9,8 % anketiranih. U anketi su
uCestvovali stanovnici iz razliCitih djelova KolaSina, pa 35,1% anketiranih zive u samom centru
grada, 42,7% u prigradskim naseljima dok 22,2% anketiranih ¢ine stanovnici okolnih sela.

starosna dob % anketiranih
< 20 godina 60,4%

21 — 30 godina 7%

31 — 40 godina 11,8%

41 — 50 godina 11%

! Sadrzaj ovog dokumenta isklju€iva je odgovornost NVO Biciklo.me i ne odraZzava nuzno zvani¢ne stavove Evropske
unije.
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> 50 godina | 9,8%

Tabela 1. Starosna struktura anketiranih

Istrazivanje je sprovedeno kroz dvije ankete: jedna anketa bila je namijenjena odraslim
gradanima i distribuirana je putem interneta i druStvenih mreza; druga anketa bila je
namijenjena mladoj populaciji — osnovcima i srednjoskolcima, a distribuirana je uz pomoé
Skolskog osoblja i osmisljena tako da u obzir uzme posebnosti svakodnevnog putovanja od
kuée do 8kole. Fokus ankete bio je kako na raznolikosti tako i na brojnosti uzorka, a sve u cilju
kreiranja $to vjerodostojnije slike postojeceg stanja u mobilnosti stanovnika KolaSina.

3. Rezultati

Grafik 1 pokazuje da je najCeSc¢i nacin kretanja kroz grad pjesdke, s obzirom na to da se 54,6%
anketiranih odlu¢uje upravo za ovaj vid kretanja. Automobil bira njih 32,3%, autobus ili drugi vid
organizovanog prevoza 10,1%, taksi 2,7% anketiranih, dok samo 0,3% se kroz grad krece
biciklom. Zanimljivo je da su rezultati gotovo identi¢ni ukoliko se uporede odgovori anketiranih
medu odraslom populacijom i odgovori anketiranih medu u€enicima (Grafik 2). Jedino znacajnije
odstupanje je u koriséenju autobusa odnosno organizovanog prevoza, gdje 16,8% anketiranih
ucenika (odnosno 10,1% ukupno anketiranih) koriste upravo ovaj vid prevoza do Skole, dok
medu odraslima nema onih koji koriste javni prevoz. Medutim, ovaj podatak ne iznenaduje
imaju¢i u vidu Ccinjenicu da na teritoriji opStine KolaSin ne postoji javni prevoz, osim
organizovanog prevoza koji se koristi upravo za potrebe Skole (8kolski autobus).

Grafik 1 - Kako obi¢no idete od kuce do centra grada/Skole?
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Kolasin Kako obiéno idete od kuce do centra grada/skole?
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Grafik 2 - Kako obi¢no idete od kuce do centra grada/Skole?

Ukoliko sagledamo motive za ovakve izbore, vidimo da gradani KolaSina pjeSacenje biraju
uglavnom zbog blizine centra grada, odnosno Skole (70,6%) (Grafik 3). S druge strane, nesto
manje od polovine onih koji koriste automobil kao glavno sredstvo prevoza se za njega odlucuju
usled daljine (43,8%) ili nepostojanja neke druge opcije (1,9%).
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Vise od polovine anketiranih automobil koristi jer im pruza odredenu dozu komfora, pri ¢emu
Cak 28,6% smatra da je to najlaksi naCin kretanja kroz grad (Grafik 4). Kada je u pitanju
organizovani prevoz, koji u KolaSinu koriste iskljuivo osnovci i srednjoSkolci iz okolnih
prigradskih i seoskih naselja, motivi su o€igledni: 57,6% kao glavni razlog navodi udaljenost
mjesta stanovavnja, 33,3% da im je to jedini nacin prevoza do 3kole, 6,1% jer idu zajedno sa
drustvom iz naselja, a 3% jer vole da koriste ovaj vid prevoza (Grafik 5). Iz ovoga mozemo
zakljuciti da gradani Kolasina pored pjeSacenja i voznje automobila (odnosno koriséenja
Skolskog autobusa u sluaju osnovaca i srednjoSkolaca) nemaju omogucene druge opcije
kretanja kroz grad, s$to se jasno oslikava kroz njihove izbore. Ovo posebno pogada stanovnike
seoskih naselja, koji usljed daljine i nepostojanja javnhog prevoza bivaju prinudeni da biraju
automobil kao osnovno sredstvo transporta.

idem zajedno sa drustvom iz naselja - 7.9%

nemam drugu opciju I 2.3%

$tedim novac I 2.3%

¢uvam Zivotnu sredinu I 1.1%

volim da pje$acim - 8.5%
dobro je za zdravlje i kondiciju . 7.3%

Zivim u relativnoj blizini centra grada/Skole _ 70.6%

Grafik 3 - Sta najvise uti¢e na Vasu odluku da obiéno idete pjeske?
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ne volim organizovani prevoz

pruza mi udobnost

nemam drugo prevozno sredstvo

to mi je najlaksi nacin prevoza

volim da vozim

omoguc¢ava mi da stignem na vrijeme

Zivim daleko 43.8%
Grafik 4 — Sta najvise utice na Vasu odluku da obicno putujete automobilom?
drustvo iz naselja ide istim autobusom 6.1%
volim da se vozim autobusom B 3.0%
to mi je jedina opcija 33.3%
Zivim daleko 57.6%

Grafik 5 - Sta najvise uti¢e na Vasu odluku da obiéno putujete autobusom?

Kada je rije€C o Zeljenom nacinu kretanja, i pored visokog procenta anketiranih koji zZive u
prigradskim i seoskim naseljima, preko 90% odraslih anketiranih bi odabralo aktivan vid kretanja
kroz grad (75,6% bi izabralo pjeSacenje, a 14,5% biciklo), dok bi automobilom iSlo svega 6,9%
anketiranih (Grafik 6). Visok procenat pjeSaka kao i visok procenat onih koji bi se uz odredena
poboljSanja putne infrastrukture opredijelili upravo za ovaj vid kretanja umnogome proizilazi iz
same kompaktnosti grada i kratkih udaljenosti. Osim seoskih naselja koja su od grada odvojena
magistralnim putem, prigradska naselja su uglavnhom koncentrisana uz samo gradsko jezgro,
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Sto olakSava njihovu povezanost sa centrom KolaSina. Medutim, uzimajuéi u obzir populaciju
koja naseljava okolna sela, ali i Cesto loSe vremenske uslove u jesenjim i zimskim mjesecima,
ostaje otvoreno pitanje vaznosti uvodenja redovnog, dostupnog i pristupacnog javnog prevoza.

Nasuprot odrasloj populaciji, €ak 29% anketiranih u€enika bi se opredijelilo za automobil ili neko
drugo motorno vozilo kao osnovno sredstvo prevoza. Preferencija ka ovakvom nacinu kretanja
kroz grad raste sa priblizavanjem punoljetstvu, $to i nije iznenadujuée, buduc¢i da mladi s
godinama imaju potrebu za ve¢om autonomijom u kretanju. Ipak, i pored toga, njih 43,7% bi do
Skole najradije iSlo pjeske, 17,3% biciklom a 7,6% Skolskim prevozom.

Ovi podaci govore da je vazno raditi na edukaciji mladih, skrenuti im paznju na temu klimatskih
promjena, uticaja fosilnih goriva na zivotnu sredinu ali i ohrabrivati ih da ¢eS¢e koriste odrzive
vidove transporta. Mjesto gdje bi najprije trebalo da se upoznaju sa ovim temama je Skola, kao
vazan kanala za promovisanje ovakvih ideja. Medutim, istrazivanje pokazuje samo 25,4%
ucCenika informacije o ovim temama dobija kroz nastavu u $koli, dok su dominantan izvor
podataka o ovom fenomenu drustvene mreze — 36,5% (Grafik 7). Ovakav trend nije novina, jer
ukoliko se osvrnemo na istrazivanje sprovedeno krajem 2019. i po¢etkom 2020. godine medu
podgoriékim srednjos$kolcima?, dolazimo do sli¢énih brojki. Tada je svega 15,1% podgorickih
srednjoskolaca navelo nastavu u 3koli kao glavni izvor informacija o klimatskim promjenama.
Ovaj podatak govori o potrebi osavremenjavanja nastavnih planova i programa kako bi i$li u
korak sa drugim izvorima informacija. Stoga, kako se navodi u publikaciji ,Od kuée do $kole;
srednjoskolci u podgorickom saobracaju”’, koja je nastala kao rezultat gore pomenutog
istrazivanja, bilo bi veoma korisno da neki od pouzdanih internet izvora sa globalnog i lokalnog
nivoa budu prisutni u nastavi, s obzirom na uticaj koji internet i druStvene mreze imaju u Sirenju
informacija kako o klimatskim promjenama, a i inace.

2 |strazivanje ,Kako ide$ do Skole?" sprovedeno je krajem 2019. i poetkom 2020. godine u devet podgorickih srednjih 8kola; u
njemu je ucestvovalo 1123 ucenika i uCenice. Istrazivanje je realizovano u okviru projekta ,OdrZiva urbana mobilnost u srednjim
Skolama u Podgorici“ koji je sprovela NVO Biciklo.me
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Kolasin Da mozete da birate, kako biste se najradije kretali po gradu?
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Grafik 6 - Da moZete da birate, kako biste se najradije kretali po gradu?
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dru$tvene mreze (Facebook, Instagram, YouTube, ...) 36.5%
drustvo

nastava u Skoli

porodica

Grafik 7 - Sta je tvoj glavni izvor informacija o uzrocima i posljedicama klimatskih promjena?

Sto se ti¢e mjera za unapredenje uslova kretanja kroz grad (Grafik 8), predlozi gradana
Kola8ina starijih od 20 godina koncentrisani su uglavnom oko dvije teme — 1. poboljSanje
trotoara (45,8%) i uvodenje viSe pjeSackih zona (18,3%) i 2. uvodenje novih parking mjesta za
automobile (23,7%). 1z ovoga jo$ jednom vidimo da usljed postojecih saobracajnih politika
stanovnici Kolaina kao jedine opcije kretanja kroz grad prepoznaju pjeSacenje i voznju
automobila, pa samim tim ne sagledavaju moguc¢nost uvodenja novih. Sa druge strane,
misljenja mlade populacije su podijeliena: 29,4% smatra da je neophodno poboljSanje
trotoara, 11,2% uvodenje viSe pjeSackih i zona usporenog saobracaja, 19,3% bolja
organizacija 8kolskog prevoza, 18,8% uvodenje biciklistickih staza, 4,6% uvodenje vise
parkinga za bicikla i 10,7% viSe prostora za parkiranje automobila.
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m stariji od 20 godina miladi od 20 godina

ostalo

viSe taksija

viSe parkinga za bicikla

viSe parkinga za automobile

viSe pjeSackih zona i zona usporenog sao.

viSe biciklisti¢kih staza

uvodenje javnog prevoza/bolje organizovan postojeci

pobolj$anje trotoara

-
5.0%

0.0%
1.0%

I 0.8%
4.6%

10.7%

11.2%

- 8.4%

18.8%
I 2.3%
19.3%

29.4%

Grafik 8 - Sta mislite da je najvaznije pobolj$ati da bi kretanje kroz grad bilo prijatnije i

efikasnije?

U okviru ankete istrazili smo i mogucénost upotrebe bicikla kao prevoznog sredstva. Rezultati
pokazuju da se biciklo medu KolaSincima starijim od 20 godina posmatra uglavhom kao
sredstvo rekreacije (88,5%), a da viSe od polovine anketiranih u¢enika (59,9%) nema Zelju da u
Skolu ide biciklom. Kao tri glavna razlozi za to osnovci i srednjoskolci navode nepostojanje
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biciklistiCkih staza, osjecaj da je u¢eS¢e u saobracaju opasno za bicikliste, kao i strah da ¢e im
biciklo biti ukradeno. Anketa pokazuje da starija populacija ne koristi biciklo jer ga ne posjeduje
(42,3%) ili ne umije da ga vozi (10,3%).

Na samom kraju ostavili smo prostor za dodatne komentare u vezi sa saobracajem u Kolasinu.
Pored iskazane Zelje za Sto brzi zavrSetak aktuelnih radova na rekonstrukciji ulice u samom
centru grada, predlozi se uglavhom odnose na neophodnost uvodenja trotoara kojih, prema
rijeCima anketiranih, osim u uzem centru grada nema. Odmah zatim je i predlog regulisanja
parkinga, gdje navode da se zbog nedostatka parking prostora u gradu za te potrebe uglavhom
koriste trotoari ili jedna strana ulice €ak i na mjestima koja nisu za to predvidena. Anketirani su
se u komentarima &esto osvrtali i na veliki broj jednosmjernih ulica, ali i potrebu uvodenja vecéeg
broja poprecnih ulica. Bilo je i predloga za uvodenije biciklistickih staza do pojedinih atraktivnih
lokacija izmje&tenih van centra grada, kao i razmatranja mogucnosti uvodenja autobuskih linija
za turistiCke destinacije (Ski centar 1450 i 1600, Botani¢ka basta u Dulovinama, manastir
Cirilovac, brojni vidikovci ... ), posebno u toku turistitke sezone.

ZAKLJUCAK

Na osnovu rezultata istrazivanja, kao jedan od klju¢nih problema saobraéaja u KolaSinu
izdvaja se nepostojanje javnog prevoza, Sto znacajno utiCe na putne navike gradana i
gradanki KolaSina. Najzastupjeniji nacin kretanja kroz grad je pjeSke — ukoliko pojedinici Zive
u neposrednoj blizini centra, ili automobilom — ukoliko zive u nekom od prigradskih naselja ili
udaljenih okolonih sela. Ipak, vazno je napomenuti da kada je rije€ o putnoj infrastrukturi,
uslovi nijesu na zadovoljavajuéem nivou €ak ni za postojeCe nacine kretanja — trotoara
uglavnom nema, osim u uzem centru grada, a ukoliko postoje, onda su ili u jako loSem stanju
ili okupirani od strane vozaca koji ove povrsine Cesto koriste za parkiranje, dok su sa druge
strane ulice uske i naj¢eSc¢e jednosmjerne. Imaju¢i u vidu da su putne navike definisane
mogucénostima koje nudi saobracajna infrastruktura, kao i iskazanu Zelju velike vecine
anketiranih da izabere pjeSacenje ili biciklo kao osnovno sredstvo prevoza, moze se zakljuditi
da uz adekvatna unapredenja infrastrukture i odgovarajuce podsticaje moze doci do porasta u
koriS¢enju upravo ovih, odrzivih vidova transporta. To moze biti kroz uvodenje veceg broja
trotoara ili saniranje postojecih, uvodenje javnog prevoza, izgradnju biciklistiCke infarstrukture,
uvodenje podsticaja zaposlenima za dolazak na posao biciklom, subvencionisanje kupovine
bicikala, pretvaranje uzeg gradskog jezgra u pjeSacku zonu i sliéno. Na ovaj nacin bi se
stanovnicima KolaSina ostavile brojne mogucnosti nacina kretanja kroz grad, Sto bi znac¢ajno
doprinijelo drugacijem budu¢em razvoju saobracaja. Stoga rezultati i zaklju€ci prikupljeni
tokom ovog istrazivanja mogu biti korisni u oblikovanju nekih buduc¢ih saobracajnih politika, a
sve u cilju transformisanja KolaSina u grad Ciji se saobracaj zasniva na odrzivim vidovima
transporta.

Ovaj projekat finansira Centar za gradansko obrazovanje EEEERHT!FH (—‘ [L:.—-'I’I -
Evropska unija Centre for Civic Education STIFTLF\B CZIP LKO MWBASE



