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Ovaj izvjestaj sadrzi rezultate ankete o putnim navikama stanovnika Rozaja, koju je u oktobru i
novembru 2021. godine sprovela NVO Biciklo.me u saradnji sa partnerskim organizacijama
NVO Novi pocetak iz KolaSina i NVO Bijeli ljiljan iz Rozaja. Istrazivanje je sprovedeno u sklopu
projekta ,Sjeverom na dva to¢ka“, koji se realizuje u sklopu Sireg projekta ,OCD u Crnoj Gori —
od osnovnih usluga do oblikovanja politika — M'BASE®, koji implementira Centar za gradansko
obrazovanje u partnerstvu sa njemackom fondacijom Friedrich Ebert, Centrom za zastitu i
prouavanje ptica Crne Gore (CZIP) i Politikon mreZzom, a u saradnji sa Ministarstvom javne
uprave, digitalnog drustva i medija i Kancelarijom za evropske integracije Vlade Crne Gore.
Projekat finansira Evropska unija, a kofinansira ga Ministarstvo javne uprave, digitalnog drustva
i medija.

Cilj ankete bio je da se ispita na koji na€in se gradani i gradanke Rozaja kre¢u u svom gradu,
Sta sve utiCe na izbor njihovog nacina prevoza i $ta smatraju da bi bilo vazno popraviti kako bi
se poboljSala mobilnost u gradu. Ovo je tek drugi put da se na sveobuhvatan nacin prikupljaju
podaci o mobilnosti gradana i gradanki RoZaja — prva anketa sprovedena je pro$le godine za
potrebe pripreme Plana odrzive urbane mobilnosti, ali je bila neSto drugadijeg formata i
obuhvatila je maniji broj ispitanika nego $to je to slu¢aj sa ovogodidnjom.

Rezultati ove ankete namijenjeni su kako Siroj javnosti tako i lokalnim donosiocima odluka, kako
bi se na osnovu njih pratilo postoje¢e stanje u oblasti mobilnosti i kreirale odgovarajuce
saobracajne politike u opstini. Osim toga, anketa moze sluziti i kao model za buduca
istraZivanja putnih navika stanovniStva koje lokalna samouprava bude vrSila samostalno.

ISPITANICI

U anketi je uCestvovalo ukupno 593 ispitanika, od ¢ega muskarci Cine nesSto malo preko
polovine anketiranih — 50,9%, dok Zene Cine preostalih 49,1%. Kada je rije¢ o starosnoj strukturi
njih 65,6% su mladi od 20 godina, 14,7% su starosti od 21 do 30 godina, 11,1% imaju izmedu
31 i 40 godina, 5,9% izmedu 41 i 50 godina, dok stariji od 50 godina Cine svega 2,7%
anketiranih (Tabela 1). Od anketiranih koji su mladi od 20 godina, njih 12,7% pohada srednju a
52,9% osnovnu Skolu, odnosno mladi su od 15 godina. U anketi su ucestvovali stanovnici iz
razliCitih djelova RoZaja, pa 23,6% anketiranih Zive u samom centru grada, 61,4% u prigradskim
naseljima dok 15% anketiranih €ine stanovnici okolnih sela.

starosna dob % anketiranih
< 20 godina 65,6%
21 — 30 godina 14,7%

! Sadrzaj ovog dokumenta isklju€iva je odgovornost NVO Biciklo.me i ne odrazava nuzno zvani¢ne stavove Evropske
unije.

Ovaj projekat finansira Centar za gradansko obrazovanje E?EERHT!FH ‘VC" [L:.—-'I’I yr /
Evropska unija Centre for Civic Education STIFTU_’m CZIP LKO MWBASE




31 — 40 godina 11,1%

41 — 50 godina 5,9%

> 50 godina 2,7%

Tabela 1. Starosna struktura anketiranih

IstraZivanje je sprovedeno kroz dvije ankete: jedna anketa bila je namijenjena odraslim
gradanima i distribuirana je putem interneta i drusStvenih mrezZa; druga anketa bila je
namijenjena mladoj populaciji — osnovcima i srednjoskolcima, a distribuirana je uz pomo¢
Skolskog osoblja i osmisljena tako da u obzir uzme posebnosti svakodnevnog putovanja od
kuée do Skole. Fokus ankete bio je kako na raznolikosti tako i na brojnosti uzorka, a sve u cilju
kreiranja $to vjerodostojnije slike postojeéeg stanja u mobilnosti stanovnika RozZaja.

REZULTATI

Grafik 1 pokazuje da je naj¢eSéi nadin kretanja kroz grad pjeSke: za ovaj vid kretanja se
odluCuje 61,4% anketiranih, automobil bira njih 29,8%, a preostalih 8,6% koristi neki vid javhog
prevoza (npr. 8kolski autobus...). Medutim od 61,4% pjeSaka, svega 16,4% su odrasli stariji od
20 godina, a od 8,6% anketiranih koji koriste javni prevoz njih svega 0,7% su odrasli stariji od 20
godina. Drugim rije€ima, ukoliko sagledamo rezultate ankete izdvajajuc¢i uzorak anketiranih
starijih od 20 godina, slika o putnim navikama se zna¢ajno mijenja: u tom slucaju, vidimo da
50% anketiranih koristi automobil kao glavno prevozno sredstvo, 47,5% ide pjeske, 2% Koristi
javni prevoz i samo 0,5% se kroz grad krece biciklom. S druge strane, ukoliko sagledamo
uzorak ispitanika medu ucenicima, njih 68,6% do Skole ide pjeSke, 19,3% automobilom, a
12,1% kolektivnim organizovanim prevozom (Grafik 2). 1z ovoga vidimo da glavni udio u
procentu onih koji pjedace ili koriste kolektivni prevoz €ini mlada populacija, odnosno da se
punoljetno stanovnistvo radije opredjeljuje za automobil kao osnovno sredstvo prevoza. Neki od
mogucih razloga za to mogu biti visok procenat anketiranih koji Zive u prigradskim naseljima i
oklonim selima, kao i nedostatak organizovanog javnog prevoza.
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Grafik 1 - Kako obi¢no idete od kuce do centra grada/Skole?
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RozaJe Kako obiéno idete od kude do centra grada/skole?
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Grafik 2 - Kako obicno idete od kuce do centra grada/Skole?

Sto se tie motiva za ovakve izbore, daljom analizom dolazimo do toga da se vi$e od polovine
anketiranih koji koriste automobil kao osnovno prevozno sredstvo za to odlu€uje usjed
udaljenosti mjesta stanovanja (46,9%) ili nepostojanja neke druge opcije (6,3%), dok preostal
ispitanici automobil korsite jer im pruza odredenu dozu komfora (Grafik 3). Ovaj trend prate i
odgovori anketiranih koji koriste javni prevoz kao glavni vid transporta (Grafik 4).
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S druge strane, 60,2% onih koji pjeSate kao glavni razlog za to navode blizinu centra
grada/Skole, 8,5% vole pjeSacenje kao aktivnost, 7,7% jer smatraju da na taj nacin doprinose
svom zdravlju, a samo 0,8% kao razlog navodi zastitu zivotne sredine. Od ukupnog broja
anketiranih, 8,2% njih pjeSacenje bira jer ne postoji druga opcija — rije€ je o u€enicima koji su u
anketi kao razlog za pjeSacenje naveli nepostojanje autobuske linije koja povezuje njihovo
naselje sa Skolom (Grafik 5). Ovaj podatak ukazuje na to da je gradu neophodan javni prevoz
kako bi se omogucila dostupnost odnovnih sadrzaja za svakodnevno funkcionisanje.

pruza mi udobnost

nemam drugo prevozno sredstvo

to mi je najlaksi nacin prevoza

volim da vozim

omogucava mi da stignem na vrijeme

Zivim daleko 46.9%

Grafik 3 — Sta najvise uti¢e na Vasu odluku da obiéno putujete automobilom?
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ne volim da pjesacim 4.4%

povolino je 4.3%
volim da se vozim prevozom 6.5%
to mi je jedina opcija 13.1%
Zivim daleko 71.7%

Grafik 4 - Sta najvise uti¢e na Vasu odluku da obiéno putujete autobusom?
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idem zajedno sa dru$tvom iz naselja - 14.6%
nemam drugu opciju - 8.2%

éuvam Zivotnu sredinu 0.8%

volim da pje$adim - 8.5%
dobro je za zdravlje i kondiciju - 7.7%

Zivim u relativnoj blizini centra grada/Skole _ 60.2%

Grafik 5 - Sta najvi$e utie na Vasu odluku da obiéno idete pjeske?

Kada je rije¢ o Zeljenom nacinu kretanja, ohrabruje podatak da bi se 65,7% anketiranih u¢enika
opredjeljuje za pjeSacenje, a 12,3% za biciklo. Svega 18,5% bi se odludilo za automobil ili neko
drugo privatno motorno vozilo, $to je zna¢ajan pad u odnosu na 50%, koliko trenutno odraslih
koristi upravo ovaj vid prevoza (Grafik 6). Ovakav trend upucuje na to da preferencija za
putovanje automobilom u odredenoj mjeri proizilazi iz postojece infrastrukture, s obzirom na to
da ona pogoduje koriS¢enju automobila, odnosno €ini da gradani biraju prevoz automobilom jer
se drugi vidovi mobilnosti zanemaruju. Tome u prilog idu i stavovi anketiranih, koji kao glavne
preduslove za prijatnije i efikasnije kretanje kroz grad navode: poboljSanje trotoara, uvodenje
pjeSackih zona, biciklistiCkih staza, kao i uvodenje bolje organizovanog javnog prevoza.

Buduc¢i da mladi imaju potrebu za autonomijom u kretanju, ne iznenaduje podatak da bi se
34,4% anketiranih uCenika opredijelilo za automobil ili neko drugo motorno vozilo kao osnovno
sredstvo prevoza, budu¢i da se u naSoj kulturi automobil i dalje smatra vaznim simbolom
uspjeha i prestiza. Ipak, i pored toga, njih 34,7% bi do Skole najradije iSlo pjeske, 16,5%
biciklom a 12,3% javnim odnosno Skolskim prevozom. Ukoliko detaljnije pogledamo procenat od
16,5% onih koji navode biciklo kao zeljeni vid prevoza, vidimo da je biciklo najpopularnije medu
osnovcima, dok se ovaj trend kod djece starijeg uzrasta gubi. Ovaj podatak je vazan pokazatelj
sklonosti djece uzrasta od 6 do 13 godina da koriste biciklo kao prevozno sredstvo, ali i prlika da
se prepozna prostor za podsticanjem tog vida mobilnosti. Jedan od vaznih kanala za postizanje
ovoga jeste nastava u Skoli.
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Da bi se svijest mladih mijenjala, vazno je aktivno raditi na njihovoj edukaciji, skrenuti paznju na
temu klimatskih promjena, uticaja fosilnih goriva na zivotnu sredinu, kao i zna€aja koriScenja
odrzivih i zelenih vidova transporta. Od 389 anketiranih, njih 25,2% prepoznaje koriS¢enje
ekoloskih prevoznih sredstava kao jedan od mehanizama za ublazavanje klimatskih promjena,
dok njih 30,6% smatra da je neophodno smanijiti kori§¢enje fosilnih goriva. Interesantno je da
samo 24,9% ucenika informacije o uzrocima i posljedicama klimatskih promjena dobija kroz
nastavu u Skoli, dok su dominantan izvor podataka o ovom fenomenu drustvene mreze i
porodica (Grafik 7). Ukoliko se osvrnemo na istraZzivanje sprovedeno krajem 2019. i poCetkom
2020. godine medu podgori¢kim srednjogkolcima?, dolazimo do sliénih brojki. Tada je svega
15,1% podgorickih srednjosSkolaca navelo nastavu u 3koli kao glavni izvor informacija o
klimatskim promjenama. Ovaj podatak govori o potrebi osavremenjavanja nastavnih planova i
programa kako bi i$li u korak sa drugim izvorima informacija. Stoga, kako se navodi u publikaciji
,Od kuce do Skole; srednjoskolci u podgorickom saobracaju” koja je nastala kao rezultat gore
pomenutog istrazivanja, bilo bi veoma korisno da neki od pouzdanih internet izvora informacija
sa globalnog i lokalnog nivoa budu prisutni u nastavi, s obzirom na uticaj koji internet i
drustvene mreze imaju u Sirenju informacija kako o klimatskim promjenama, a i inace.

2 |strazivanje ,Kako ide$ do Skole?" sprovedeno je krajem 2019. i poetkom 2020. godine u devet podgorickih srednjih 8kola; u
njemu je ucestvovalo 1123 ucenika i uCenice. Istrazivanje je realizovano u sklopu projekta ,OdrZiva urbana mobilnost u srednjim
Skolama u Podgorici“, koji je sprovela NVO Biciklo.me.
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RozaJe Da mozZete da birate, kako biste se najradije kretali po gradu?
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Grafik 6 - Da moZete da birate, kako biste se najradije kretali po gradu?
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drustvene mreze (Facebook, Instagram, YouTube, ...) 34.0%
drutvo 9.0%
nastava u $koli _ 24.9%
porodica 32.1%

Grafik 7 - Sta je tvoj glavni izvor informacija o uzrocima i posljedicama klimatskih promjena?

Na pitanje $ta misle da je najvaznije poboljSati kako bi kretanje kroz grad bilo prijatnije i
efikasnije, gradani Rozaja imaju uglavhom ujednacene stavove (Grafik 8). Medutim, ono gdje
dolazi do odstupanja jeste rad na unapredenju javnog prevoza. Naime, 24,4% anketiranih
uCenika smtara da je vazno raditi na poboljSanju usluga javnog prevoza, uvodenju viSe
autobuskih linija kao i ¢e8¢ih polazaka autobusa, dok svega 4% starijih od 20 godina
prepoznaje javni prevoz kao vaznu opciju saobrac¢ajne ponude u gradu. Ova razlika u
procentima se direktno preliva na stav o nuznosti uvodenja vise parking mjesta za automobile,
budu¢i da 32,3% anketiranih starijih od 20 godina navodi ovo kao glavni preduslov za
poboljSanje saobracaja u gradu, sa Cim se slaze samo 8% mlade populacije. Ovakva
raspodijela procenata je u skladu sa ranije iznesenim podacima o putnim navikama (Grafik 2,
str. 3), gdje smo vidjeli da se polovina anketiranih starijih od 20 godina oslanja na automobil

kao osnovno prevozno sredstvo, dok mlada populacija bira pjeSacenje odnosno javni/Skolski
prevoz.
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m stariji od 20 godina miladi od 20 godina

i 1.0%
vide taksija [*
0.0%

0.5%
1.8%

viSe parkinga za bicikla

32.3%

|

vise parkinga za automobile
8.0%

18.1%
18.1%

viSe pjeSackih zona i zona usporenog sao.

13.7%
12.3%

viSe biciklistickih staza

4.0%

bolje organizovan javni prevoz
24.4%

30.4%
34.4%

pobolj$anje trotoara

Grafik 8 - Sta mislite da je najvaZznije pobolj$ati da bi kretanje kroz grad bilo prijatnije i
efikasnije?
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Zivim u sredini gdje nije prihvatljivo za Zenu da vozi biciklo

nemam dozvolu roditelja

ne Zelim da mi ga ukradu

druga prevozna sredstva su bolja od bicikla

nije mi praktiéno

ne postoje parkinzi za bicikla

osje¢am se nebezbjedno

21.2%

ne postoje biciklisticke staze

Zivim daleko od grada/Skole

ne volim da vozim biciklo

ne umijem da vozim biciklo

nemam biciklo

Grafik 9 - Sta je glavni razlog zbog kog nemate Zelju da idete biciklom?

U okviru ankete istrazili smo i moguénost upotrebe bicikla kao prevoznog sredstva. Rezultati
pokazuju da se biciklo u Rozajama jo$ uvijek posmatra kao sredstvo rekreacije, odnosno da se
gradani uglavnom ne uzimaju u obzir moguénost koriS¢enja bicikla za obavljanje svakodnevnih
aktivnosti ili pak odlazak na posao, u Skolu, trgovinu i slicno. Kao tri glavna razloga za to istiCu
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se nepostojanje biciklistiCkih staza, bezbjednost u saobracaju, kao i daljina centra grada/sSkole
(Grafik 9).

Na samom kraju smo ostavili prostor za dodatne komentare u vezi sa saobrac¢ajem u Rozajama.
Predlozi su se kretali od opstih — poboljSanje trotoara, uvodenje biciklistickih staza, dodatnih
parking mjesta za automobile, pa do konkretnih predloga u vidu konstrukcije trotoara od OS
Bratstvo i Jedinstvo do Kalatkog mosta, uvodenja biciklistickih staza od centra grada do
turistickin mjesta (ski centra Turjak, ski centra Stedim, Vrela Ibra i izletifta Grahovaca),
uvodenja zabrane saobracaja u uzem centru grada tokom vikenda od 17-22:00 h, uvodenje
javnog parkinga u centru grada, uredenje gradskih SetaliSta na vide lokacija i slicno. Medutim,
pored predloga koji su donekle bili obuhvaéeni samom anketom, a koji su se mahom odnosili na
saobracajnu infrastrukturu, ono na $ta su stanovnici Rozaja posebno skrenuli paznju jeste brza
voznja i loSa saobracajna kultura vozata — nepoStovanje propisa, nepostovanje ostalih u€esnika
u saobraéaju, nepropisno parkiranje i zauzimanje pjesackih povrSina. Stoga se znacajan broj
anketiranih kroz komentare osvrnulo na nuznost poja¢anih kontrola i ostrijih kazni od strane
nadleznih organa.

ZAKLJUCAK

Na osnovu rezultata ankete moZe se zakljuCiti da medu stanovnicima RoZaja postoji visok
procenat onih koji favorizuju automobil kao osnovno sredstvo prevoza. Medutim, vazno je
napomenuti da izbor prevoznog sredstva diktira saobrac¢ajna politika: ako se saobracaj planira
za automobile, ljudi ¢e biti podstaknuti da se kre¢u tom vrstom prevoza, i obrnuto — ako se
prioritet da pjeSacenju, upotrebi bicikla ili javnom prevozu, vise ljudi ¢e se odluciti za te vidove
transporta.

Osim toga, rezultati su pokazali da se javni prevoz u Rozajama uglavhom zasniva na
organizovanom $kolskom prevozu, da ne postoji razvijena biciklistiCka infrastruktura, dok
infrastruktura za pjeSacki saobracaj ili ne postoji ili je pod pritiskom od strane vozaca koji ove
povrSine Cesto koriste kao parking prostor. Sve ovo navodi gradane Rozaja da biraju
automobil kao osnovno sredstvo prevoza. Tome su u mnogome donprinijele predasnje i
trenutne saobracajne politike koje su ucinile da upravo automobil bude najlak8a i
najkomfornija opcija za prevoz. Medutim, ukoliko bi se lokalnom saobra¢ajnom politikom
obeshrabilo koriS¢enje automobila — odgovarajuéom parkirnom i komunalnom politikom, a
istovremeno prioritet dao odrZivim vidovima transporta kroz ulaganje u infrastrukturu,
uvodenje javnog prevoza, uvodenje podsticaja zaposlenima za dolazak na posao biciklom,
subvencionisanje kupovine bicikala, proSirenjem pjesSackih zona i slicno, saobrac¢aj u gradu bi
dobio prostor za drugaciji buduci razvoj: smanjile bi se guzve, porastao bi osjecaj
bezbjednosti, dok bi na ulicama mogao nesmetano da koegzistira mnogo veci broj u¢esnika u
saobracaju. Stoga rezultati ovog istrazivanja mogu biti korisni ulazni podaci u kreiranju buducih
saobracajnih politika, posebno onih usmjerenih ka promociji odrzivih vidova transporta.

14

OVHJ DI’OiEKHt finansira Centar za gradansko obrazovanje E?EERngﬁmH e ‘ ) FL_-'I’I -
Evropska un u‘a Centre for Civic Education STIF.I.U_’m CZIP %LKO BASE




