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UVOD1 

Ovaj izvještaj sadrži rezultate ankete o putnim navikama stanovnika Žabljaka, koju je u oktobru i 

novembru 2021. godine sprovela NVO Biciklo.me u saradnji sa partnerskim organizacijama 

NVO Novi početak iz Kolašina i NVO Bijeli ljiljan iz Rožaja. Istraživanje je sprovedeno u sklopu 

projekta „Sjeverom na dva točka“, koji se realizuje u okviru šireg projekta „OCD u Crnoj Gori – 

od osnovnih usluga do oblikovanja politika – M`BASE“, koji implementira Centar za građansko 

obrazovanje u partnerstvu sa njemačkom fondacijom Friedrich Ebert, Centrom za zaštitu i 

proučavanje ptica Crne Gore (CZIP) i Politikon mrežom, a u saradnji sa Ministarstvom javne 

uprave, digitalnog društva i medija i Kancelarijom za evropske integracije Vlade Crne Gore. 

Projekat finansira Evropska unija, a kofinansira ga Ministarstvo javne uprave, digitalnog društva 

i medija. 

Cilj ankete bio je da se ispita na koji način se građani i građanke Žabljaka kreću u svom gradu, 

šta sve utiče na izbor njihovog načina prevoza i šta smatraju da bi bilo važno popraviti kako bi 

se poboljšala mobilnost u gradu. Ovo je prvi put da se na sveobuhvatan način prikupljaju podaci 

o mobilnosti građana i građanki Žabljaka.  

Rezultati ove ankete namijenjeni su kako široj javnosti tako i lokalnim donosiocima odluka, kako 

bi se na osnovu njih pratilo postojeće stanje u oblasti mobilnosti i kreirale odgovarajuće 

saobraćajne politike u opštini. Osim toga, anketa može služiti i kao model za buduća 

istraživanja putnih navika stanovništva koje lokalna samouprava bude vršila samostalno.   

 

 

ISPITANICI 

U anketi je učestvovalo ukupno 216 ispitanika, od čega muškarci čine 54,2% anketiranih, dok 

žene preostalih 45,8%. Kada je riječ o starosnoj strukturi, njih nešto malo preko polovine su 

mlađi od 20 godina (53,2%), a preostalih 46,8% stariji od 20 godina i to: 13,4% starosti od 21 do 

30 godina, 16,7% od 31 do 40 godina, 9,7% od 41 do 50 godina, dok stariji od 50 godina čine 

7% anketiranih (Tabela 1). U anketi su učestvovali stanovnici iz različitih djelova Žabljaka, pa 

40,3% anketiranih žive u samom centru grada, gotovo identičan procenat od 39,4% su 

stanovnici prigradskih naselja a 20,3% anketiranih naseljavaju sela u okruženju Žabljaka.  

 

starosna dob % anketiranih 
< 20 godina 53,2% 

21 – 30 godina 13,4% 

31 – 40 godina 16,7% 

                                                           
1
 Sadržaj ovog dokumenta isključiva je odgovornost NVO Biciklo.me i ne odražava nužno zvanične stavove Evropske 

unije. 
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41 – 50 godina 9,7% 

> 50 godina 7% 

Tabela 1. Starosna struktura anketiranih 

 

Istraživanje je sprovedeno kroz dvije ankete: jedna anketa bila je namijenjena odraslim 

građanima i distribuirana je putem interneta i društvenih mreža; druga anketa bila je 

namijenjena mlađoj populaciji – osnovcima i srednjoškolcima, a distribuirana je uz pomoć 

školskog osoblja i osmišljena tako da u obzir uzme posebnosti svakodnevnog putovanja od 

kuće do škole. Fokus ankete bio je kako na raznolikosti tako i na brojnosti uzorka, a sve u cilju 

kreiranja što vjerodostojnije slike postojećeg stanja u mobilnosti stanovnika Žabljaka.  

Uzevši u obzir broj đaka koji svake godine upiše osnovnu odnosno srednju školu kao i broj 

stanovnika opštine Žabljak možemo reći da je uzorak od 216 anketiranih sasvim dovoljan kako 

bi se izveli validni zaključci o trenutnim punim navikama stanovnika Žabljaka. 

 

REZULTATI 

Iz Grafika 1 možemo vidjeti da su dva glavna načina kretanja stanovnika Žabljaka pješačenje 

(45,7%) i vožnja automobilom (39,5%). Zatim slijede: javni prevoz sa 9,5% anketiranih, biciklo 

sa 4,8% i taksi sa preostalih 0,5% anketiranih.  

 

Grafik 1 - Kako obično idete od kuće do centra grada/škole? 
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Međutim, ukoliko bliže sagledamo rezultate (Grafik 2), dolazimo do zaključka da najveći udio u 

procentu onih koji koriste automobil kao osnovno sredstvo prevoza imaju anketirani stariji od 20 

godina (51%). Nasuprot tome, učenici najčešće idu pješke (51%), a pored pješačenja i 

automobila (29,1%) koriste i javni odnosno organizovani školski prevoz (15,5%). Osim toga,  

kako među mlađima tako i među starijima ima određen broj onih koji koriste biciklo kao sredstvo 

prevoza uopšte. Ovaj podatak posebno ohrabruje budući da je riječ o opštini na sjeveru Crne 

Gore u kojoj su vremenski uslovi nisu uvijek najpovoljniji, ali i gdje trenutno ne postoji adekvatna 

biciklistična infrastruktura koja bi podržala i ohrabrila ovakav vid transporta. Ipak, ovaj podatak 

treba uzeti sa oprezom, imajući u vidu veličinu uzorka.  

Grafik 2 - Kako obično idete od kuće do centra grada/škole? 
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Kada je riječ o onima koji koriste automobil kao glavno sredstvo prevoza, vidimo da više od 

polovine anketiranih građana Žabljaka automobil bira jer im pruža određenu dozu komfora 

(Grafik 3) – predstavlja najjednostavniji način da se prevezu od tačke A do tačke B (20,5%), 

stignu na odredište na vrijeme (33,7%) i da se pri tome osjećaju komforno tokom samog 

putovanja (3,6%). S druge strane, glavni razlog za odabir javnog prevoza (Grafik 4) je daljina 

(58,8%) kao i nepostojanje druge opcije prevoza (29,4%). Ovdje je važno napomenuti da javni 

prevoz uglavnom koriste osnovci i srednjoškolci, i to organizovani prevoz u vidu školskog 

autobusa. Tri glavna razloga zbog kojih 45,7% anketiranih bira pješačenje kao osnovni način 

kretanja kroz grad su: blizina centra grada/škole (52,1%), jer vole pješačenje kao aktivnost 

(18,8%) i jer smatraju da je dobro za zdravlje i kondiciju (10,4%) (Grafik 5). Anketirani koji biraju 

biciklo kao najčešće sredstvo prevoza (4,8% od ukupnog broja anketiranih) kao neke od 

osnovnih motiva za ovakav izbor navode zdravlje i kondiciju (50%), uživanje u vožnji (20%) i 

fleksibilnost (10%) (Grafik 6). 

 Grafik 3 – Šta najviše utiče na Vašu odluku da obično putujete automobilom? 

 

35.0% 

33.7% 

4.8% 

20.5% 

2.4% 

3.6% 

živim daleko

omogućava mi da stignem na vrijeme

volim da vozim

to mi je najlakši način prevoza

nemam drugo prevozno sredstvo

pruža mi udobnost
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 Grafik 4 - Šta najviše utiče na Vašu odluku da obično putujete autobusom? 

 

58.8% 

29.4% 

5.9% 

5.9% 

živim daleko

to mi je jedina opcija

volim da se vozim prevozom

povoljno je
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 Grafik 5 - Šta najviše utiče na Vašu odluku da obično idete pješke? 

 

52.1% 

10.4% 

18.8% 

2.1% 

2.1% 

10.4% 

4.1% 

živim u relativnoj blizini centra grada/škole

dobro je za zdravlje i kondiciju

volim da pješačim

čuvam životnu sredinu

nemam drugu opciju

idem zajedno sa društvom iz naselja

štedim novac



8 

 

Grafik 6 - Šta najviše utiče na Vašu odluku da obično idete biciklom? 

Kada je riječ o željenom načinu kretanja, ohrabruje podatak da bi se 64% anketiranih starijih od 

20 godina opredijelilo za pješačenje, a 16% za biciklo. Svega 17% odlučilo bi se za automobil ili 

neko drugo individualno motorno vozilo, što je značajan manje u odnosu na 51%, koliko 

trenutno anketiranih straijih od 20 godina koristi upravo ovaj vid prevoza (Grafik 7). Ovakav 

trend upućuje na to da trenutno visok procenat anketiranih koji koriste automobil kao osnovno 

prevozno sredstvo u određenoj mjeri proizilazi iz postojeće infrastrukture, s obzirom da ona 

pogoduje korišćenju automobila, odnosno čini da prevoz automobilom bude najlakši i 

najjednostavniji način kretanja. Drugim riječima, kada bi se planiralo za održive vidove kretanja, 

onda bi i građani češće iši pješke ili biciklom.  

 

50.0% 

10.0% 

20.0% 

10.0% 

10.0% 

dobro je za zdravlje i kondiciju

biciklom najbrže stignem

uživam dok vozim

pruža mi fleksibilnost i slobodu

živim u blizini centra grada/škole
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Grafik 7 - Da možete da birate, kako biste se najradije kretali po gradu? 

 

Sa druge strane, u istraživanju je zabilježen prilično nizak procenat (17,4%) anketiranih učenika 

koji bi kao osvnovni način kretanja izabrali pješačenje. Međutim, čak 48,6% učenika bi najradije 

u školu išlo biciklom, pa se nameće zaključak da bi značajan broj onih koji idu pješke radije išlo 

biciklom. Ukoliko bliže pogledamo procenat od 48,6% potencijalnih korisnika bicikla, možemo 

zaključiti da je biciklo najpopularnije kod djece mlađeg uzrasta, odnosno među osnovcima, dok 

sa godinama ova zainteresovanost opada. Stoga je važno raditi na stvaranju uslova i 

ohrabrivanju djece ovog uzrasta da što više koriste biciklo, kako bi i u starijoj dobi zadržali iste 
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putne navike. To se može sprovesti kroz edukacije na temu održive mobilnosti, klimatskih 

promjena, te uticaja fosilnih goriva na životnu sredinu. Najbolji kanal za plasiranje ovakvih ideja i 

tema jeste nastava u školi. Za razliku od svojih vršnjaka iz Rožaja i Kolašina, nešto veći 

procenat osnovaca i srednjoškolaca iz Žabljaka navodi nastavu u školi kao osnovni izvor 

informacija o klimatskim promjenama – 37,9%. Ali odmah nakon toga slijede društvene mreže 

(Facebook, Instagram, YouTube ...) sa 36,2%  anketiranih (Grafik 8).  Stoga, kako se navodi u 

publikaciji „Od kuće do škole; srednjoškolci u podgoričkom saobraćaju”2, koja je nastala kao 

rezultat gore pomenutog istraživanja, bilo bi veoma korisno da neki od pouzdanih internet izvora 

sa globalnog i lokalnog nivoa budu prisutni u nastavi, s obzirom na uticaj koji internet i 

društvene mreže imaju u širenju informacija kako o klimatskim promjenama, a i inače. 

 

Grafik 8 - Šta je tvoj glavni izvor informacija o uzrocima i posljedicama klimatskih promjena? 

 

Na pitanje šta misle da je najvažnije poboljšati da bi kretanje kroz grad bilo prijatnije i 

efikasnije, polovina anketiranih građana i građanki Žabljaka starijih od 20 godina smatraju da 

je potrebno raditi na poboljšanju pješačke infrastrukture kao i podsticanju ovog vida kretanja, 

bilo kroz poboljšanje trotoara, uvođenja novih pješačkih zona ili pak zona sa usporenim 

motornim saobraćajem (Grafik 9). Pored ulaganja u pješačku infrastrukturu, tu je i predlog 

uvođenja novih parking mjesta, za šte se izjašnjava 29% anketiranih. To nije iznenađujuće, jer 

dio populacije koji se oslanja na automobil kao prevozno sredstvo redovno zahtijeva više 

                                                           
2
 Istraživanje „Kako ideš do škole?“ sprovedeno je krajem 2019. i početkom 2020. godine u devet podgoričkih 

srednjih škola; u njemu je učestvovalo 1123 učenika i učenice. Istraživanje je realizovano u sklopu projekta 
„Održiva urbana mobilnost u srednjim školama u Podgorici“, koji je sprovela NVO Biciklo.me. 

18.1% 

37.9% 

7.8% 

36.2% 

porodica

nastava u školi

društvo

društvene mreže (Facebook, Instagram, YouTube, ...)
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prostora za parking. Međutim, od ključne je važnosti građanima predočiti sve negativne strane 

podsticanja automobilskog prevoza i istovremeno raditi na stvaranju uslova kako bi se i ovi 

građani odlučili za neki od održivih vidova prevoza.  

Nasuprot tome, predlozi anketiranih učenika su u skladu sa iskazanim željama idealnog 

putovanja do škole (Grafik 7, str. 6): njih 31,9% navodi značaj uvođenja biciklističkih staza, a 

12,9% nužnost postavljanja parkinga za bicikla. Pored ulaganja u biciklističku infrastrukturu, 

mlađa populacija ističe i značaj pješačke infrastrukture, dok samo 5,2% anketiranih vidi 

uvođenje parking mjesta za auta kao relevantnu mjeru za unapređenje mobilnosti u gradu.  

 

Grafik 9 - Šta mislite da je najvažnije poboljšati da bi kretanje kroz grad bilo prijatnije i 

efikasnije? 

 

21.6% 

8.7% 

31.9% 

13.8% 

5.2% 

12.9% 

0.9% 

5.0% 

29.0% 

2.0% 

19.0% 

21.0% 

29.0% 

poboljšanje trotoara

bolje organizovan javni prevoz

više biciklističkih staza

više pješačkih zona i zona usporenog sao.

više parkinga za automobile

više parkinga za bicikla

više taksija

ostalo

stariji od 20 godina mlađi od 20 godina
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U okviru ankete istražili smo i mogućnost upotrebe bicikla kao prevoznog sredstva. Rezultati 

pokazuju da se biciklo u opštini Žabljak, makar među starijom populacijom, posmatra isključivo 

kao sredstvo za rekreaciju (94,1%), odnosno da se ne sagledava mogućnost korišćenja bicikla 

kao prevoznog sredstva – za odlazak na posao, u školu, trgovinu i slično. S druge strane, 

69,6% anketiranih učenika na pitanje da li imaju želju da u školu idu biciklom, odnosno da 

biciklo koriste kao sredstvo prevoza, odgovorilo je potvrdno. Grafik 10 prikazuje  neke od 

najčešćih razloga zbog kojih učenici i pored iskazane želje ne koriste biciklo: ne posjeduju 

biciklo (23,1%), ne postoje biciklističke staze na putu do škole (19,2%), biciklo im nije u 

najboljem stanju (14,1%), strah ih je da im neko ne ukrade biciklo (11,5%).  

 

Grafik 10  - Šta je glavni razlog zbog kog ne ideš biciklom u školu? 

24.4% 

12.8% 

19.2% 

3.8% 

3.8% 

11.5% 

2.6% 

14.1% 

7.7% 

nemam biciklo

živim daleko od grada/škole

ne postoje biciklističke staze

osjećam se nebezbjedno

ne postoje parkinzi za bicikla

strah me da mi ga ne ukradu

nemam dozvolu roditelja

biciklo mi nije u najboljem stanju

niko od društva ne ide biciklom
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Na samom kraju, ostavili smo prostor i za dodatne komentare u vezi sa saobraćajem u opštini 

Žabljak. Predlozi su bili dosta ujednačeni i uglavnom su se odnosili na predlog zabrane 

saobraćaja za motorna vozila u centru grada, a samim tim i transformisanja trenutne centralne 

parking zone u gradski trg, koji u gradu trenutno ne postoji. Pored toga, veliki broj anketiranih 

građana i građanki Žabljaka skrenuo je pažnju i na nužnost regulacije saobraćaja u ulici koja 

povezuje centar grada sa Crnim jezerom gdje su česte saobraćajne gužve, pogotovo u toku 

ljetnje sezone usled velikog broja turista. Jedan od predloga za rješavanje pomenutog problema 

bio je i uvođenje električnih autobusa koji bi služili za prevoz turista.    

 

ZAKLJUČAK 

Rezultati istraživanja pokazuju da među stanovnicima Žabljaka postoji visok procenat onih koji 

favorizuju automobil i druga motorna vozila kao osnovno sredstvo prevoza. Međutim, važno je 

napomenuti da izbor prevoznog sredstva diktira saobraćajna politika: ako se saobraćaj planira 

za automobile, ljudi će biti podstaknuti da se kreću tom vrstom prevoza, i obrnuto – ako se 

prioritet da pješačenju, upotrebi bicikla ili javnom prevozu, više ljudi će se odlučiti za te vidove 

transporta.  

Usljed odsustva adekvatnog javnog prevoza ali i manjkavosti infrastrukture za pješački 

saobraćaj, stanovnici Žabljaka su praktično prinuđeni da biraju automobil u odnosu na ostale 

opcije za prevoz. Međutim, ukoliko sagledamo odgovore stanovnika Žabljaka na pitanje o 

željenom načinu transporta, jasno je da bi većina željela da se kroz grad kreće pješke 

(anketirani stariji od 20 godina) odnosno biciklom (anketirani učenici i mlađi od 20 godina). 

Stoga predstavnici lokalne samouprave kroz saobraćajne i prostorno-planske politike treba da 

obeshrabre korišćenje automobila, a da sa druge strane podrže korišćenje ostalih vidova 

transporta i to kroz ulaganje u infrastrukturu, uvođenje javnog prevoza, uvođenje podsticaja 

zaposlenima za dolazak na posao biciklom, subvencionisanja kupovine bicikala, pretvaranje 

užeg gradskog jezgra u pješačku zonu i slično. Na ovaj način bi se stanovnicima Žabljaka 

ostavile brojne mogućnosti načina kretanja kroz grad, što bi značajno doprinijelo drugačijem 

budućem razvoju saobraćaja.  

Osim toga, jako je važno prepoznati potencijal promovisanja bicikla kao prevoznog sredstva 

među mladima. S obzirom na iskazanu želju anketiranih osnovaca da biciklom idu do škole, 

uz adekvatnu podršku ali i ulaganje u izgradnju biciklističke infrastrukture, ovaj vid transporta 

mogao bi postati veoma popularan među mladima. Stoga rezultate i zaključke prikupljene 

tokom ovog istraživanja treba iskoristiti kao značajne ulazne podatke pri kreiranju budućih 

saobraćajnih politika. 

 


