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Ova strategija nastala je u sklopu projekta ,Sjeverom na dva tocka“, koji realizuje nevladino
udruzenje Biciklo.me u partnerstvu sa nevladinim organizacijama Novi pocetak iz Kola$ina i
Bijeli ljiljan iz RoZaja. Projekat finansira Evropska unija u sklopu $ireg projekta ,,0CD u Crnoj
Gori - od osnovnih usluga do oblikovanja politika - M'BASE®, koji sprovodi Centar za gradansko
obrazovanje (CGO), u partnerstvu sa njemackom fondacijom Friedrich Ebert (FES), NVO
Centar za zaititu i proulavanje ptica Crne Gore (CZIP) i NVO Politikon mre¥a, a u saradnji sa
Ministarstvom javne uprave, digitalnog drustva i medija i Kancelarijom za evropske integracije
Vlade Crne Gore.

Sadrzaj ovog dokumenta iskljuciva je odgovornost NVO Biciklo.me i ne odrazava nuZno
zvanicne stavove Evropske unije.
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Strategija razvoja biciklizma u opstini Kolasin za period 2022-2026. godine je
dokument kojim se daju smjernice za poboljSanje uslova za upotrebu bicikla u svrhu
prevoza i rekreacije na teritoriji ove opstine. Ovo je prvi dokument ovakvog tipa koji se
donosi za Kolasin, a sadrzi prikaz postojeéeg stanja u pogledu uslova za voZnju biciklom
i konkretne mjere i preporuke o na¢inima na koje Opstina Kolasin moZe podstaci i
promovisati ovaj vid mobilnosti.

Ova strategija nastala je u sklopu projekta , Sjeverom na dva toc¢ka®, koji realizuje
nevladino udruzenje Biciklo.me u partnerstvu sa nevladinim organizacijama Novi
pocetak iz Kolasina i Bijeli ljiljan iz Rozaja. Projekat finansira Evropska unija u
sklopu §ireg projekta ,,0CD u Crnoj Gori - od osnovnih usluga do oblikovanja politika
- M'BASE", koji sprovodi Centar za gradansko obrazovanje (CGO), u partnerstvu sa
njemac¢kom fondacijom Friedrich Ebert (FES), NVO Centar za zastitu i prou¢avanje
ptica Crne Gore (CZIP) i NVO Politikon mre%a, a u saradnji sa Ministarstvom javne
uprave, digitalnog drustva i medija i Kancelarijom za evropske integracije Vlade Crne
Gore.

Strategija proizilazi iz Plana odrzive urbane mobilnosti, kojeg je OpStina Kolasin
usvojila u maju 2021. godine. Taj plan je strateski dokument kojim se stvaraju
preduslovi za odrzivo planiranje mobilnosti i rjeSavanje saobracajnih izazova u
urbanim podruéjima kroz uravnoteZen tretman svih vidova prevoza. U Planu se biciklo
tretira kao ravnopravno, odrzivo i poZeljno prevozno sredstvo, za ¢iju upotrebu je
potrebno stvoriti odgovarajuce uslove.

Cilj ove strategije je da se stvore preduslovi za upotrebu bicikla kako bi se unaprijedio
kvalitet zivota u Kolasinu. Naime, boljim uslovima za kretanje biciklom poboljsace

se zdravlje gradana i gradanki, kvalitet vazduha i bezbjednost u javnom prostoru.
Osim toga, poboljsanje uslova za ovaj vid mobilnosti pomo¢i ée i ekonomskom razvoju
Kolasina i osnaziti njegovu turisticku ponudu.

U pripremi dokumenta je konsultovana Sira zainteresovana javnost, pocev od samih
korisnika bicikala, preko gradana i gradanki Kolasina razli¢itih uzrasta i stavova, pa do
donosilaca odluka. Strategija se zasniva na analizi postoje¢ih uslova za voznju biciklom,
koja je uradena uz pomo¢ terenskog obilaska grada, ankete o putnim navikama
gradana, individualnih intervjua i pregleda relevantnog pravnog i strateskog okvira.
Na osnovu analize formulisani su strateski ciljevi ove strategije, kao i odgovarajuéi
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indikatori. Strategija dalje sadrzi preporuke sa konkretnim mjerama, koje su izloZene
u okviru Cetiri stuba: planiranje, infrastuktura, parkiranje bicikala i cikloturizam. Na
kraju dokumenta nalazi se akcioni plan, kojim se daje pregled aktivnosti sa odgovornim
subjektima, vremenskim rokovima za relizaciju i finansijskim pretpostavkama.

ZASTO ULAGATI U UPOTREBU BICIKLA?

Biciklo je zdrav, odrziv i pristupacan vid prevoza koji ne zagaduje Zivotnu sredinu i ne
zauzima puno prostora, a istovremeno ¢ini da gradovi dobiju humanije lice. Buduéi
da omogucava brzo prelazenje kratkih udaljenosti, biciklo je najefikasnije prevozno
sredstvo u malim i gusto naseljenim urbanim podruéjima kakvo je gradsko naselje
Kolasin.

S druge strane, postoji niz prednosti upotrebe bicikla, a u nastavku slijedi pregled
nekoliko njih:

Zdravlje: Brojne studije su pokazale da voznja biciklom ima pozitivan uticaj na zdravlje
ljudi. Izmedu ostalog, koris¢enjem bicikla moze se produziti Zivotni vijek i kvalitet
Zivota u starijoj dobi. Osim toga, ovaj vid fizicke aktivnosti smanjuje rizik od razvijanja
karcinoma, kardiovaskularnih bolesti i gojaznosti. Takode, ima znacajne pozitivne
efekte na mentalno zdavlje, jer umanjuje stres i poboljSava koncentraciju, a postoje
dokazi i da ublazava uticaj demencije kod starijih.

Mobilnost: Biciklo je najefikasniji vid prevoza na kratkim udaljenostima (do 5 km), jer
omogucava lako i brzo kretanje. Osim toga, biciklo pomaZe u smanjenju saobra¢ajnih
guzvi, iz prostog razloga $to zauzima manje prostora od automobila. Drugim rije¢ima,
$to se viSe ljudi odluéi za kretanje biciklom umjesto automobilom, to ¢e i protok ljudi u
saobracaju biti bolji.

Ekonomija: Ulaganjem u upotrebu bicikla direktno se doprinosi lokalnom privrednom
razvoju, otvaranju novih radnih mjesta, rastu prometa u trgovini i ugostiteljstvu,
smanjenju troskova i povec¢anju vrijednosti nekretnina. Pored toga, svaki kilometar
preden autom kosta drustvo Sest puta viSe nego kilometar preden biciklom.!

1Gossling, S. & A. S. Choi. 2015. Transport transitions in Copenhagen: Comparing the cost of cars and
bicycles. [Transportne tranzicije u Kopenhagenu: Poredenje troskova automobila i bicikala]. Ecological
Economics 113, 106-113, DOI: 10.1016/j.ecolecon.2015.03.006.
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Zivotna sredina: Biciklo ne proizvodi buku i ne emituje $tetne gasove i ¢estice. To
znaci da gradovi i naselja sa ve¢im udjelom biciklistickog saobracaja imaju ¢istiji
vazduh i manje buke od onih u kojima dominira motorni saobracaj, pa su zato prijatniji
za zivot, ali i pogodniji za biljni i Zivotinjski svijet.

Zajednica: Kada se ulice prilagode za kretanje biciklom, onda se poveéava i bezbjednost
za sve ucesnike u saobracaju. Na taj na¢in se omogucava djeci i starijima da voze

biciklo u bezbjednijem okruzenju. Takode, voZnja bicikla daje ljudima vise prilike za
komunikaciju sa drugima u javnom prostoru, ¢ime se pobolj$avaju drustveni odnosi i
jaca zajednica.

Jednakost: Biciklo doprinosi pravednijem drustvu, jer predstavlja pristupacan i
pouzdan vid prevoza za ljude koji nemaju pristup drugim nacinima transporta. Na taj
nacin se djeci, mladima, starima i svima onima koji nemaju automobil omoguéava da se
samostalno kreéu. Osim toga, izgradnjom biciklisticke infrastrukture se daje prilika i
osobama sa invaliditetom da budu mobilniji.

"o

Foto: Biciklo.me
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RELEVANTNI ZAKONODAVNI
| STRATESKI OKVIR

Nacionalna strategija odrzivog razvoja do 2030. godine

U Nacionalnoj strategiji odrzivog razvoja do 2030. godine se, izmedu ostalog,

naglasava potreba za podsticanjem odrzive mobilnosti i projektima za uspostavljanje
integrisanog, multimodalnog sistema odrzivog saobracaja. Jedna od podmjera za
postizanje strateskog cilja koji se odnosi na smanjenje emisija sa efektom staklene baste
do 2030. godine predvida poboljsanje energetske efikasnosti u sektoru saobracaja kroz
promociju i uvodenje alternativnih vidova mobilnosti, uklju¢ujuéi biciklisti¢ki prevoz.

Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi?

Ovim pravilnikom, koji je izraden i usvojen 2021. godine, propisani su tehnicki zahtjevi
za projektovanje i izgradnju biciklisticke infrastrukture u Crnoj Gori. Ti zahtjevi
odnose se na razlicite vrste biciklistickih saobracajnica, saobracajnu signalizaciju i
opremu, parkiralista za bicikla i njihovu opremu, prostore za smjestanje bicikala i
sisteme javnih bicikla.

Prostorno-urbanisticki plan opstine Kolasin

U Prostorno-urbanistickom planu (PUP) se, izmedu ostalog, navodi da bi trebalo dati
prioritet aktivnim oblicima prevoza u odnosu na automobile. Osim toga, prepoznat je
potencijal bicikla za unapredenje turisticke ponude u Kolasinu, posebno kroz uredenje
i obiljezavanje pjesacko-biciklistickih staza u planinskom pojasu opstine, te njihovo
povezivanje sa Sirom mreZom biciklistickih i pjesackih staza. Stice se utisak da se
voznja biciklom dominantno posmatra kao vid rekreacije, a ne kao ravnopravan vid

gradske mobilnosti.
Plan odrzive urbane mobilnosti opstine Kolasin

Plan odrzive urbane mobilnosti je lokalni strateski dokument kojim se stvaraju
preduslovi za odrzivo planiranje mobilnosti i rjeSavanje saobracajnih izazova u
urbanim podruéjima kroz uravnoteZen tretman svih vidova prevoza. U Planu je
istaknut potencijal za upotrebu bicikla u urbanom podruéju Kolasina, buduéi da su

2Sluzbeni list Crne Gore, br. 77/2021.
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gotovo sva kretanja u gradu vrlo kratka u pogledu udaljenosti. Ovim dokumentom su
predvidene konkretne mjere za pobolj$anje uslova i podsticanje upotrebe bicikla kako
u svrhu prevoza tako i u svrhu rekreacije i turizma.

Strategija razvoja turizma u Crnoj Gori do 2025. godine

U Strategiji razvoja turizma u Crnoj Gori do 2025. godine istaknut je potencijal
cikloturizma na podrucju Bjelasice i Komova, koji pripadaju opstini Kolasin. Turizam
zasnovan na prirodi koji uklju¢uje planinski biciklizam prepoznat je kao jedan od
glavnih turistickih potencijala ovog podrudja.

ANALIZA TRENUTNOG STANJA

Izazovi

Biciklo je kao prevozno sredstvo u Kolasinu zastupljeno u manjoj mjeri, mada je

broj korisnika bicikala porastao tokom pandemije novog koronavirusa. U pripremi
strategije sprovedeno je istraZivanje putnih navika gradana/ki Kolasina, koje je
obuhvatilo 328 ispitanika svih uzrasta. IstraZivanje je pokazalo da se Kolasinci najradije
kreéu pjeske (njih 54,6%) ili automobilom (32,3%), dok je broj ljudi koji koristi biciklo
za prevoz zanemarljiv i kreée se tek oko 0,3% (v. Grafik 1).
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Grafik 1: Kako se gradani i gradanke Kolasina naj¢esée krecu kroz grad?
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Klju¢na prepreka biciklizmu kao vidu mobilnosti u Kolasinu je nedostatak
infrastrukture koja omogucava bezbjedno, lako i efikasno kretanje biciklom. Buduéi da
korisnici bicikla na raspolaganju imaju samo kolovoz, to ih ¢ini ugroZenim ucesnicima
u saobracaju, zbog ¢ega su mnogi obeshrabreni da koriste ovo sredstvo prevoza. Pored
toga, u gradu jos uvijek nema dovoljno parkiralista za bicikla, naro¢ito u samom centru
grada. Sve to negativno utice na privla¢nost biciklizma kao vida mobilnosti.

Pored nedostatka infrastrukture za kretanje biciklom u urbanom i prigradskom
podrucju, u opstinskim dokumentima biciklizam jos uvijek nije ravnopravan sa drugim
vidovima mobilnosti. Kako je navedeno u prethodnom poglavljlu, iako je u PUP-u
Kolasin biciklisticki saobraéaj oznacen kao jedan od posebnih ciljeva, biciklizam se u
ovom planskom dokumentu uglavnom posmatra kao vid rekreacije.

Dodatan izazov predstavlja i klima, posebno tokom zimskih mjeseci, kada je zbog
uobicajenog snijeznog pokrivaca ili za vrijeme velikih kiSa stepen upotrebe bicikla
ogranicen. Ipak, ni ti izazovi nijesu nepremostivi.

Neposredan izazov predstavljaju i regionalne saobracajnice ¢ija je izgradnja u toku.
To se prije svega odnosi na buduéi autoput od Podgorice do MatesSeva i put Lubnice-
Jezerine, nakon ¢ijeg se pustanja u rad ofekuje pojacani pritisak motornog saobracaja
na urbano jezgro Kolasina. U Kolasinu nije radena studija procjene uticaja autoputa i
puta Lubnice-Jezerine na mobilnost u urbanom centru Kolasina.

Dostignuca

Razvoj biciklizma kao vida mobilnosti u Kolasinu je jo$ uvijek u zacetku. Dosadasnje
mjere su uglavnom bile usmjerene na stvaranje uslova za biciklizam kao dio ponude za
turiste, dok se potrebama mjes$tana nije posveéivala paznja.

Skupstina opstine Kolasin je u maju 2021. godine usvojila Plan odrzive urbane
mobilnosti. U pitanju je lokalni strateski dokument kojim se stvaraju preduslovi za
odrzivo planiranje mobilnosti i rjeSavanje saobracajnih izazova u urbanim podruéjima
kroz uravnotezen tretman svih vidova prevoza. Njime se, izmedu ostalog, predvida niz
mjera za poboljSanje uslova za voznju biciklom. Izrada ove strategije je upravo jedna od
mjera koje su predlozene Planom.

Kada je u pitanju infrastruktura, Kola$in ima samo jednu (nezavrsenu) biciklisti¢ku
stazu, i to onu uz Setaliste pored Tare. Medutim, ova staza nije povezana sa centrom
grada. Znacajnija dostignuéa u pogledu infrastrukture uklju¢uju parkiralista za bicikla
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i oznacavanje turistickih staza u ruralnom i planinskom podruéju. U sklopu projekta
»Sjeverom na dva toc¢ka“, koji je sprovelo nevladino udruZenje Biciklo.me uz finansijsku
podrsku Evropske unije, postavljena su Cetiri parkiralista za bicikla u gradu, i to ispred
0S ,Risto Manojlovi¢”, Srednje stru¢ne $kole ,Braca Seli¢“, Doma zdravlja i Sportskog
centra. Takode, na Donjem trgu postavljeno je jedno natkriveno parkiraliste u sklopu
projekta ,,Odrziva urbana mobilnost u gradovima Jugoisto¢ne Evrope - SUMSEEC II%,
koji je finansirala Njemacka agencija za medunarodnu saradnju (GIZ). Ipak, treba
ista¢i da ovo parkiraliste ne sadrzi stalke za koje se mogu vezati bicikla, sto otezava
parkiranje i povecava rizik od otudenja.

Foto: Damir Krpuljevi¢ / Biciklo.me

U sklopu pomenutog projekta koji je podrzao GIZ, Turisti¢koj organizaciji Kolasin je
na trajno koriséenje ustupljeno 10 bicikala, za koje je predvideno da budu iznamljivana
turistima i gradanima. Pored toga, postavljena su i dva natkrivena parkiralista za
bicikla na Trgu Vukmana Krus¢i¢a i Trgu borca. Takode, u sklopu istog projekta
izvrSeno je mapiranje pjeSacko-biciklistickih staza, te markacija terena tri pjesacko-
biciklisti¢ke staze na podrucju opstine u duZini od oko 20 km.
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U okviru projekta ,Biciklom kroz Kolasin” u Kolasinu su oznacdene jo$ dvije rekreativne
staze, i to Kolagin-Barutana-Durutovac-Sljivovica i Kolagin-Basanje brdo. Na info
tablama i promo materijalu uraden je i QR kod, ¢ijim se skeniranjem dobijaju osnovni
podaci o stazama. Sajt turisti¢ke organizacije Kolasin sadrzi detaljne informacije

o pomenutim rutama, dok takode daje opise biciklisti¢kih tura koje mogu biti
organizovane u skladu sa potrebama i interesovanjem posjetilaca.

Potencijali

Kolasin je grad kratkih udaljenosti i velike gustine naseljenosti, §to stanovnicima pruza
priliku da najveéi broj svakodnevnih putovanja obavljaju biciklom. Tome u prilog ide
¢injenica da je bilo koja tacka u urbanom podruéju Kolasina od Trga Vukmana Krus¢ic¢a
udaljena najviSe 1,5 kilometar. Ovako male razdaljine su posebno pogodne za upotrebu
bicikla, jer je upravo to najbrzi i najefikasniji vid prevoza na kratkim relacijama.

Da je biciklo pozeljan nacin kretanja pokazuje i istrazivanje koje je krajem 2021. godine
sprovelo udruZzenje Biciklo.me. Naime, na pitanje o najpoZeljnijem vidu kretanja kroz
grad, 14,5% odraslih bi najradije islo biciklom, dok je procenat kod djece skolskog
uzrasta i mladih od 20 godina &ak i veéi - 17.3% (v. Grafik 2). To govori da zna¢ajan broj
gradana Zeli da koristi biciklo kao vid svakodnevne mobilnosti i smatra ga dostojnom
alternativom motornom saobracaju.
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Kolasin Da mozZete da birate, kako biste se najradije kretali po gradu?

B odrasii B uenici

pjeske automobilom/ Javnim biciklom trotinetom ostalo
maotorom prevozom

437%

17.3%
| 7.6%
- e
- I 1 |
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Grafik 2: Kako bi gradani i gradanke Kolasina Zeljeli da se kre¢u kroz grad?

Stoga je ulaganje u stvaranje uslova za upotrebu bicikla kao aktivnog vida prevoza u
Kolasinu od velike vaznosti, posebno u cilju poboljSanja mobilnosti u gradu, poveéanja
bezbjednosti i poboljSanja javnog zdravlja. Posebno se otvaraju moguénosti za
poboljsanje biciklisticke infrastrukture, smirivanje saobracaja, privremeno ili trajno
zatvaranje pojedinih ulica u centru za motorni saobracaj i obnove javnih prostora. Osim
toga, Kolasin zasniva svoju turisticku ponudu na aktivnom odmoru, pa stvaranje uslova
za voznju biciklom ima opsti ekonomski znacaj za ¢itavu opstinu.
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VIZIJA

U Planu odrzive urbane mobilnosti utvrdena je vizija Kolasina, koja predstavlja opis
Zeljenog stanja u gradu u pogledu mobilnosti i uopste kvaliteta Zivota. Vizija u obzir
uzima sve vidove prevoza, ali i §iri prostorni i drustveno-ekonomski razvoj, Zivotnu
sredinu, socijalnu pravdu, zdravlje i bezbjednost. U oblikovanje vizije bio je ukljucen
Sirok spektar zainteresovanih strana, ¢ime je osiguran opsti konsenzus.

Vizija je sljedeca:

»Kolasin je savremeni i odrzivi planinski grad koji je prepoznatljiv po o¢uvanim
prirodnim ljepotama i visokom kvalitetu Zivota, §to ga ¢ini privla¢nim i uspjeSnim
turistickim mjestom. Zahvaljujuéi kratkim udaljenostima i povezanosti urbanih i
ruralnih cjelina, pjeSacenje i biciklo su glavni nacini kretanja u gradu, sto doprinosi
bliskim odnosima medu ljudima i unapredenju zdravlja cjelokupnog stanovnistva. To je
opstina u kojoj su gradani ukljuceni u procese planiranja i donosenja odluka, i u kojoj se
svijest o Zivotnoj sredini formira i njeguje od malih nogu.*

Specifi¢na vizija biciklizma proizilazi iz pomenute opste vizije iz Plana odrzive urbane
mobilnosti. Naime, vizija u oblasti biciklizma je da Kolasin postane grad u kojem ¢e
kretanje biciklom biti ravnopravan i bezbjedan nac¢in obavljanja svakodnevnih obaveza
i ustaljen vid rekreacije.

Povecanje stepena upotrebe bicikla dovesée do ravnopravnog tretmana korisnika
bicikala, kako medu ostalim uéesnicima u saobraéaju tako i medu donosiocima odluka.
Stanovnici grada ¢e zbog voZnje biciklom biti zdraviji, a bezbjednost saobraéaja
poboljsana.

CILJEVI I INDIKATORI

U Planu odrzive urbane mobilnosti utvrdeni su sljede¢i strateski ciljevi:

« Poboljsati kvalitet Zivota, zdravlja i Zivotne sredine podsticanjem i stvaranjem
uslova za pjesacenje i upotrebu bicikla.

» Obezbijediti kvalitetnu, dobro povezanu i pristupa¢nu pjesacku infrastrukturu
prilagodenu svima, naro¢ito djeci, starijima i licima sa invaliditetom.

« UravnoteZiti ulaganja u saobracajnu infrastrukturu u opstini kroz jednak
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tretman svih vidova prevoza.

« Poboljsati bezbjednost i uéiniti ulice prijatnijim kroz smirivanje saobracaja u
urbanom podruéju Kolasina.

« Osigurati dostupnost turistickih sadrzaja i izletista na odrziv i ekoloski nacin, uz
smanjenje pritiska individualnog motornog saobracaja.

Specifi¢ni ciljevi u oblasti biciklizma su sljedeéi:
« Povecati upotrebu bicikala u urbanom saobracaju
Poboljsati uslove za upotrebu bicikla
» Promovisati biciklo kao vid prevoza
Povecati prepoznatljivost opStine kao cikloturisticke destinacije
Osigurati ravnopravan tretman biciklizma od strane donosilaca odluka

Foto: Summer Tango Camp
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tokom dana bez padavina od 2%

CIlLJ CILJNA VRIJEDNOST INDIKATOR
Poveéati upotrebu bicikalau Do kraja 2026. godine postié¢i udio upotrebe Procenat uéenika koji u $kolu
urbanom kretanju bicikla kao prevoznog sredstva do srednje skole | idu biciklom

Do kraja 2026. godine posti¢i udio upotrebe
bicikla kao prevoznog sredstva u gradu od 5%
tokom dana bez padavina

Procenat ljudi koji se kreéu
biciklom tokom dana bez
padavina

Poboljsati uslove za upotrebu
bicikla

Do 2026. izgraditi najmanje jedan biciklisticki
koridor do zaleda grada

Broj biciklisti¢kih veza do
zaleda grada

Do 2026. ograni¢iti brzinu kretanja motornih
vozila u svim ulicama u urbanom podruéju
Kolasina na maksimalno 30 km/h

Procenat ulica u urbanom
podruéju Kolasina sa
ograni¢enjem brzine kretan-
ja od najvise 30 km/h

Do 2026. postaviti najmanje 5 novih parkiralista
za bicikla (1 godi3nje) u gradskom podru&ju
(trenutno 6)

Broj novopostavljenih parki-
rali$ta za bicikla

Promovisati biciklo kao vid
prevoza

Godisnje izvesti najmanje 2 aktivnosti kojima se
promovise biciklo kao vid prevoza

Broj izvedenih aktivnosti u
pogledu promocije upotrebe
bicikla

Povecati prepoznatljivost
opstine kao cikloturisti¢ke
destinacije

Oznaciti najmanje 3 nove rute za rekreativni
biciklizam do 2026. godine

Broj oznacenih ruta za
rekreativni biciklizam

Izraditi mapu biciklisti¢ih ruta u opstini do
2026. godine

Izradena mapa biciklistickih
ruta

Osigurati ravnopravan tretman
biciklizma od strane donosilaca
odluka

Uvesti posebnu stavku za biciklizam u opstins-
kom budZetu i/ili programu uredenja prostora
pocev od 2023. godine

Biciklizam zastupljen kao
posebna stavka u op$tins-
kom budZetu i/ili programu
uredenja prostora

STUBOVI STRATEGIJE

Strategija razvoja biciklizma u opstini Kolasin po¢iva na 4 klju¢na stuba (podrudja
djelovanja) u cilju ostvarenja vizije odrZive mobilnosti u gradu i specifi¢nih ciljeva koji
se odnose na upotrebu bicikla. To su:

1. Planiranje
2. Infrastruktura
3. Parkiranje bicikala

4. Cikloturizam
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STUB 1: PLANIRANJE

Da bi sprovodenje ove strategije bilo uspjesno, neophodno je da u relevantnim planskim
dokumentima, kao i u planskim procedurama u okviru kojih ti dokumenti nastaju,
postoji razumijevanje potencijala i uloge bicikla kao sredstva prevoza. Prevedeno u
planske dokumente i procedure, to bi znacilo da tokom izmjena i dopuna postojeéih
iizrade novih strateskih i prostornih planova posebnu paznju treba posvetiti uticaju
koji ¢e ti planovi imati na razvoj uslova za upotrebu bicikla kao prevoznog sredstva.
Taj uticaj ¢e, na nivou planskog dokumenta, biti o¢igledan u djelovima koji se

odnose ne samo na saobraéajnu infrastrukturu, ve¢ i planiranje svih javnih i zelenih
povrsina, pjeSackih koridora i stambenih blokova. U svim fazama izrade i donosenja
planskih dokumenata, od izuzetne vaznosti bi¢e uklju¢ivanje lokalne zajednice, ¢ija
blagovremena informisanost i aktivno uc¢esée doprinose kako kvalitetu samih planova
tako i kvalitetu implementacije predvidenih rjesenja.

Foto: Nedeljko Moracanin
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MJERE

Prilagodavanje planskih dokumenata

S obzirom na to da su prema vaZeéem Zakonu o planiranju prostora i izgradnji
objekata® procesi planiranja prostora dominantno u nadleZnosti resornog ministarstva
a ne lokalnih samouprava, crnogorske opstine imaju ograni¢en uticaj na kreiranje
planske dokumentacije. Ipak, na planska rjeSenja moguce je uticati kroz dostupne
instrumente kao Sto je izja$njavanje povodom ponudenog koncepta i, u kasnijim
fazama, tokom izrade nacrta planskog dokumenta, ali i kroz aktivno ucesée
predstavnika lokalne samouprave u stru¢nom timu za izradu planskog dokumenta i

u savjetu za reviziju planskog dokumenta. Obavezan dio postupka izrade i donosenja
planskog dokumenta su prethodno ucescée javnosti i javna rasprava, u kojima lokalne
samouprave takode mogu aktivno uéestvovati i kroz njih promovisati planska
rjeSenja koja smatraju znac¢ajnim za lokalni razvoj, a medu kojima bi neizostavno
morala biti rjeSenja vazna za unapredenje uslova za koriséenje bicikla kao prevoznog
sredstva (uopsteno), te kao sredstva za rekreaciju i sport (specifi¢no). U ovom procesu
lokalne samouprave mogu se pozvati na vazece strateske dokumente, kao sto je
Nacionalna strategija odrzivog razvoja do 2030. godine, u kojoj je naglasena potreba
za podsticanjem odrzive mobilnosti i projektima za uspostavljanje integrisanog,
multimodalnog sistema odrzivog saobracaja, ali i Strategija razvoja turizma u Crnoj
Gori do 2025. godine, u kojoj je turizam zasnovan na prirodi koja uklju¢uje planinski
biciklizam prepoznat kao jedan od glavnih turisti¢kih potencijala sjeverne regije Crne
Gore.

Jacanje kadrovskih kapaciteta u lokalnoj samoupravi

Za uspjesno i kontinuirano zagovaranje pred donosiocima odluka i lokalnom
zajednicom, neophodno je da lokalna samouprava radi na razvoju sopstvenih
kadrovskih kapaciteta u oblasti odrzive mobilnosti. Prema Planu odrzive urbane
mobilnosti koji je OpStina Kolasin usvojila 2021. godine, jedna od predvidenih mjera
za uspjesno sprovodenje ovog plana je imenovanje koordinatora za odrzivu mobilnost.
Preduzimanje ove mjere predstavljalo bi vazan korak i u sprovodenju ove strategije,
jer bi koordinator za odrzivu mobilnost mogao posvecéeno i sistematski da se bavi
pitanjima od znacaja za razvoj uslova za koris¢enje bicikla u urbanom kretanju, kao i

3 SluZbeni list Crne Gore, br. 064/17, 044/18, 063/18, 011/19i 082/20.
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da vodi ra¢una o usaglasavanju razli¢itih planova i mjera u ¢ijem su domenu aspekti

od znacaja za razvoj odrzive urbane mobilnosti u Kolasinu. Kako stoji u Planu odrzive
urbane mobilnosti Op$tine Kola$in (str. 6), ovaj pristup razvoju ne ti¢e se samo
saobracaja, ve¢ podrazumijeva, izmedu ostalog, i rad na postizanju ravnoteze izmedu
privrednog razvoja, socijalne pravde i kvaliteta Zivotne sredine, uzimanje u obzir §irih
drustvenih koristi, te racionalno koriséenje javnih resursa. Poveéana upotreba bicikla
sasvim se uklapa kao pojedinacan cilj u okviru ovog integralnog pristupa transfromaciji
urbane mobilnosti, ali i socio-ekonomskih prilika u Kolasinu. Ulaganje u kadrovske
potencijale zaduZene za postizanje ovog cilja moZe, dakle, imati viSestruke koristi za
buduéi razvoj opstine - koristi koje idu dalje od samih pobolj$anja u organizaciji urbane
mobilnosti.

Podrska razvoju lokalne biciklisticke zajednice

Osim ulaganja u razvoj upravljackih kapaciteta, neophodno je podrzati i razvoj lokalne
biciklisti¢ke zajednice. Takva zajednica u Kolasinu veé postoji, i ¢ine je svi oni koji

i u postojeéim uslovima redovno koriste biciklo za prevoz i rekreaciju. Njima su
pogodnosti upotrebe bicikla ve¢ jasne; osim toga, oni ve¢ imaju obilje informacija i
znanja o tome koji su djelovi grada pogodni za voznju biciklom a koji ne, koje su lokacije
najveéih infrastrukturnih prepreka za bicikliste, kako bi se uslovi za koris¢enje
bicikla kao sredstva za prevoz i rekreaciju mogli popraviti i koje su biciklisti¢ke rute
potencijalno atraktivne za razvoj lokalne turisti¢ke ponude. Za uspje$no sprovodenje
ove strategije vazno je iskoristiti ova ve¢ postojeca znanja. To bi moglo da se postigne
uspostavljanjem institucionalne podrske za jacanje biciklisticke zajednice u Kolasinu,
kroz pruzanje podrske u vidu obezbjedivanja prostora za redovne sastanke i
povremene aktivnosti ove zajednice, kao i kroz opredijeljena budZetska sredstva koja
bi na godisnjem nivou bila dodijeljena neformalnim i formalnim udruZenjima gradana
posveéenim promociji biciklisticke kulture i bicikla kao prevoznog sredstva.

Subvencionisanje kupovine bicikala

Kako bi se povecao broj ljudi koji koriste biciklo, Opstina Kolasin moze subvencionisati
kupovinu bicikala putem javnih poziva, projekata i sli¢nih akcija. Time bi se gradani,
posebno oni slabijeg imovinskog stanja, podstakli da kupe bicikla i tako doprinesu
boljem saobracaju u gradu. Ukoliko opstinski budZet bude dozvoljavao, moZze se
subvencionisati i kupovina elektri¢nih bicikala, koja imaju dodatne prednosti u odnosu
na obi¢na bicikla, poput lakog savladavanja uzbrdica i manjeg opterecenja za koljena i
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zglobove, $to je posebna pogodnost za starije osobe i osobe sa zdravstvenim problemima
poput gojaznosti ili dijabetesa. Osim toga, elektri¢na bicikla omoguéavaju prelaZenje
ve¢ih udaljenosti, a najnovija istrazivanja* pokazuju da korisnici elektri¢nih bicikala
voze CeSce i prelaze vele razdaljine od korisnika obi¢nih bicikala.

Aktivna promocija upotrebe bicikla

Opstina bi trebalo da kontinuirano sprovodi promotivne kampanje kojima se podstice
upotreba bicikla, uklju¢ujuéi aktivnosti tokom Evropske nedjelje mobilnosti. Kroz
takve kampanje ¢e gradani mo¢i da se informisu ili vide pozitivne ué¢inke odrzive
mobilnosti, a posebno biciklizma. Jedna od takvih kampanja moZe biti i kolektivna
biciklisti¢ka voZnja ,Critical Mass“ [kriti¢na masa], u sklopu koje ¢ée gradani moéi
bezbjedno da voze biciklo u grupi i steknu uvid u sve prednosti biciklizma kao vida
mobilnosti. Posebna paZnja treba da bude usmjerena na edukaciju u¢enika osnovnih i
srednjih $kola kroz akcije kojima se promovise upotreba bicikla u svrhu prevoza, poput
npr. kampanje ,biciklom u skolu“. Takode, za zaposlene u opstini i javnim ustanovama
se mogu osmisliti odgovarajuéi podsticaji za dolazak na posao biciklom.

“ How coronavirus made 2020 the year of the electric bike. [Kako je koronavirus uéinio 2020. godinom
elektri¢nog bicikla]. The Conversation, 29. 12. 2020, https://theconversation.com/how-coronavirus-made-
2020-the-year-of-the-electric-bike-143158.

—

. ]
:***’; Ovaj projekat finansira Centar za gradansko obrazovanje %ER%H fc/ | {-_COTI II _k
* k™ Evropska unija Centre for Civic Education STIFTUNG CZ' P ’I gt _! M’BASE


https://theconversation.com/how-coronavirus-made-2020-the-year-of-the-electric-bike-143158
https://theconversation.com/how-coronavirus-made-2020-the-year-of-the-electric-bike-143158

2
"é% biciklo.me

STUB 2: INFRASTRUKTURA

Dok se stratesko planiranje ti¢e stvaranja odgovarajué¢ih drustvenih uslova za redovnu
i masovnu upotrebu bicikla, pitanje infrastrukture odnosi se na set koraka koje treba
preduzeti kako bi se postigli optimalni fizi¢ki uslovi za voznju biciklom. Da bi cilj
povecanja upotrebe bicikla kao svakodnevnog prevoznog sredstva bio ostvaren, moraju
se popraviti uslovi za udobnu i bezbjednu voznju, kako bi biciklo bilo privla¢na opcija i
za one koji ga ve¢ koriste, i za potencijalne buduée korisnike.

Foto: Nedeljko Moracanin
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Smirivanje saobracaja

Prvi korak ka poboljsanju uslova za upotrebu bicikla kreée od dizajna uli¢nog prostora,
koji treba da omoguéi nesmetano i bezbjedno kretanje biciklom. Dizajn prostora za
kretanje biciklom ¢esto ima oblik biciklisticke staze ili trake, ¢iji su tehnicki zahtjevi
propisani Pravilnikom o biciklisti¢koj infrastrukturi. Dodatne smjernice date suu
publikaciji ,Priru¢nik za planiranje i uredenje javnih prostora u Crnoj Gori“® iz 2015.
godine.

Medutim, za male i kompaktne urbane cjeline kao $to je Kolasin, projektovanje
odvojenih biciklistickih staza i/ili traka nije nuzno i najpovoljnije rjeSenje, zbog toga
Sto je velika vjerovatnoca da bi odvojene biciklisticke prostore bilo moguée konstruisati
samo u malom broju ulica veée saobracajne propusnosti, dok bi uze ulice u Sirem
gradskom centru ostale nedostupne za bicikliste. Ukoliko Zelimo da se upotreba bicikla
kao prevoznog sredstva poveca i ako planiramo da osiguramo da je najveci broj lokacija
u gradu lako dostupan korisnicima bicikla, sporadi¢na konstrukcija malog broja
biciklistickih staza i/ili traka nije rjeSenje.

Problem je mogude prevazi¢i regulacijom motornog saobracaja, na nacin kojim ¢ée se
sve gradske ulice uciniti pogodnim za voznju bicikla, a koji podrazumijeva postepeno,
ali trajno smirivanje saobracaja u urbanom podruéju Kolasina. Ova mjera ve¢ je
predvidena Planom odrZive urbane mobilnosti iz 2021. godine, u kojem se navodi da
¢e kroz njenu primjenu vozaci biti primorani da drasti¢no smanje brzinu kretanja

u urbanom prostoru, ¢ime ¢e se povecati bezbjednost svih uc¢esnika u saobracaju i
dodatno stimulisati pjeSacenje i upotreba bicikla.

Ukupni benefiti, dakle, uklju¢uju ne samo poveéanu bezbjednost na ulicama, ve¢ i
bolji kvalitet vazduha i Zivotnog prostora. Neka od rjesenja za smirivanje saobracaja
predvidena Planom odrZive urbane mobilnosti opstine Kolasin uklju¢uju postavljanje
sredstava za usporavanje (upozoravajuée oznake na kolovozu, obojeni pjesacki
prelaziidr.), kao i fizi¢ke prepreke (vjestatke izbotine, izdignute ploe, promjena
teksture kolovoza, $ikane, suZen kolovoz i dr.). Plan predvida i uvodenje ,zona 30 sa

5 Ministarstvo odrzivog razvoja i turizma Crne Gore. 2015. Prirucnik za planiranje i uredenje javnih prostora u
Crnoj Gori. LAMP (Projekat zemlji¥ne administracije i upravljanja). The World Bank.
http://www.komunalnocetinje.me/wp-content/uploads/2019/05/Prirucnik-za-planiranje-i-uredjenje-
javnih-prostora-u-CG.pdf
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ogranic¢enjem brzine kretanja vozila od 30 km/h, kao i zona usporenog saobracaja,
sa ograni¢enjem od 10 km/h. Uvodenje i primjena ovih i sli¢nih mjera bi¢e naro¢ito
vazne nakon stavljanja u funkciju dijela autoputa koji povezuje Kolasin i Podgoricu,
Sto ée rezultirati poveéanim pritiskom motornog saobracaja na centar Kolasina i, kao
posljedica toga, potencijalnu opasnost za druge ucesnike u saobraéaju. Smirivanje
saobracaja je dobar pocetni odgovor i na ovaj izazov.

Osiguranje kvaliteta i redovno odrzavanje podloge

Ogranicavanje brzine motornih vozila pretvara postojece ulice u prostore koji su
bezbjedniji za upotrebu bicikla, a znac¢ajan doprinos daljem pobolj$anju bezbjednosti
daje udobnost tih ulica za kretanje biciklom. Udobnost kretanja biciklom u velikoj
mjeri zavisi od kvaliteta podloge, koja bi trebalo da je ravna, pregledna, kontinuirana i
propisno obiljeZena. Strategija razvoja biciklizma u Kopenhagenu® kao svoj cilj navodi
udoban prevoz beba, male djece i namirnica na biciklu u ¢itavom gradu, koji ¢e gradani
i gradanke mo¢i da obavljaju bez bojazni od izbo¢ina ili rupa na biciklistickim stazama.
Drugi vazan prioritet Strategije u Kopenhagenu je blagovremeno uklanjanje snijega

sa prostora predvidenih za kretanje biciklom, kako bi biciklisti¢ki saobraé¢aj mogao
nesmetano da se odvija i zimi. Navodimo ove primjere ne kao nedostizne standarde
brige o biciklistickim prostorima u Kopenhagenu, koji je jedan od najrazvijenijih
biciklistickih gradova na svijetu, ve¢ kao uputstva za razmisljanje o moguénostima

za razvoj biciklizma na sjeveru Crne Gore u godinama koje dolaze. Razvoj bilo koje
saobracajne, pa tako i biciklisticke infrastrukture, je dug proces, koji moze biti
uspjesno zapocet planiranjem i sprovodenjem redovnog odrzavanja postoje¢ih
saobracdajnica i uklanjanjem snijeZnih nameta kako sa saobracajnica tako i sa prostora
namijenjenih upotrebi bicikla i pjesacenju.

Povezanost mreze

Izuzetno vaZan aspekt biciklisticke infrastrukture je kontinuitet: dobra povezanost
bezbjednih i propisno odrZzavanih povrsina za kretanje biciklom, bilo da su to
biciklisti¢ke staze ili trake, ili ulice u kojima se primjenjuju mjere smirivanja
motornog saobracaja. Biciklisticke staze/trake nijesu vazne samo za korisnike

¢ The City of Copenhagen Technical and Environmental Administration, Traffic Department.

Good, better, best: The City of Copenhagen’s Bicycle Strategy 2011-2025

[Dobro, bolje, najbolje: biciklisti¢ka strategija Grada Kopenhagena za period 2011-2025],
https://www.eltis.org/sites/default/files/case-studies/documents/copenhagens_cycling_strategy.pdf
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bicikala, ve¢ doprinose laksem kretanju i drugih uesnika u saobracaju, poput osoba sa
invaliditetom ili korisnika sredstava mikromobilnosti. Konkretan primjer nedovoljne
povezanosti kojem bi u Kolasinu trebalo posvetiti paznju je biciklisti¢ka staza na
Setalistu pored rijeke Tare: integracijom ove staze u $iru mrezu prostora prilagodenih
kretanju biciklom povecali bi se i pristupa¢nost i znacaj same staze, i kvaliet Sire
biciklisti¢ke mreZe. Narocito bi trebalo obratiti paznju na to da se pri povezivanju ove

i izvodenju novih staza vodi ra¢una da biciklisti¢ka infrastruktura bude uskladena sa
Pravilnikom o biciklisti¢koj infrastrukturi.”

Bolja integracija biciklisticke mreZe bi na podrucju Kolasina mogla da bude planirana
i ostvarena trasiranjem biciklistickih staza i/ili traka iz centra ka prigradskim
naseljima, narocito ka selima koja su od grada odvojena Jadranskom magistralom.
Izgradnjom ove infrastrukture znacajno bi se poboljSala bezbjednost kretanja biciklom
ka npr. Lugovima, Babljaku, Drijenku, Lipovu i Trebaljevu - prigradskim naseljima

i selima koja se nalaze na dovoljno maloj udaljenosti od centra grada da bi prevoz
biciklom bio mogué i efikasan, a garantovano i privlacan kako lokalnom stanovnistvu
tako i posjetiocima i cikloturistima. Realisti¢no poboljsanje infrastrukturne mreze

za biciklisticki saobraéaj na nivou opstine trebalo bi da bude planirano za kratki,
srednji i dugi rok. U kratkom roku prioritet bi trebalo da imaju napori na poboljsanju i
oznacavanju lokalnih puteva, ¢iji bi bolji kvalitet predstavljao poboljSanje u odnosu na
trenutno stanje dostupnosti ovih puteva za bicikliste. U srednjem roku treba planirati
izgradnju biciklistickih staza i/ili traka iz centra ka prigradskim naseljima i selima,
kako bi bila kreirana stabilna, odvojena i bezbjedna mreZa za kretanje biciklom. U
dugom roku, bilo bi dobro razmisljati o izgradnji podvoznjaka za pjeSacko-biciklisticki
saobracaj ispod Jadranske magistrale i dalje preko Tare do Breze, radi bezbjednosti,
atraktivnosti i udobnosti za sve uéesnike u saobraéaju (primjer tunela nedavno
izgradenog u Zaltbommelu u Holandiji prikazan je na Ilustraciji 1).

7 Sluzbeni list Crne Gore, br. 77/2021.
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Ilustracija 1: Biciklisti¢ki podvoznjak u Zaltbommelu u Holandiji.
Foto: https://bicycledutch.wordpress.com/
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STUB 3: PARKIRANJE BICIKALA

Iako parking za bicikla jeste dio biciklisticke infrastrukture, vazno je posvetiti mu
posebnu paznju, jer od kvaliteta biciklistickog parkinga zavisi kvalitet uslova za
¢uvanje bicikala, kako u javnom prostoru tako i u privatnim i zajedni¢kim spremistima
za bicikla. Prema istrazivanju® koje je nevladino udruZenje Biciklo.me sprovelo u
Podgorici 2018. godine, 56% anketiranih smatra da upotrebu bicikla otezava rizik da
biciklo bude ukradeno. Ulaganje u kvalitetne prostore i sisteme za parkiranje i uvanje
bicikala smanjuje ovaj rizik i njime izazvanu bojazan kod korisnika, te predstavlja
vaznu investiciju u poboljSanje uslova za upotrebu bicikla.

MJERE

Javni parkinzi za bicikla

Kvalitetan parking za bicikla postavljen u javnom prostoru predstavlja ne samo
korisnu infrastrukturu za bicikliste, nego i estetsku vrijednost u kojoj mogu uzivati
svi korisnici javnog prostora. Postoji mnostvo razlic¢itih dizanjerskih rjeSenja za
biciklisticki parking, a ono koje najbolje odgovara urbanom kontekstu moze od
strane donosilaca odluka biti odabrano na osnovu samog dizajna, materijala, boje,
itd. Medutim, svaki kvalitetan javni biciklisticki parking mora zadovoljavati nekoliko
uslova: da visina i oblik dopustaju lako i bezbjedno vezanje biciklistickog rama za
parking, da se parking postavi na dovoljnoj udaljenosti od zidova obliZnjih zgrada
kako prostor za vezanje bicikla ne bi bio suZen blizinom zida, i da se parking nalazi na
javnoj, prometnoj i dobro osvijetljenoj lokaciji kako bi bilo pod pasivnim ali stalnim
nadzorom prolaznika. Dobar primjer prikazan je na Ilustraciji 2.

Pri planiranju i postavljanju biciklistickih parkinga odlu¢ujuéu ulogu ima lokalna
samouprava, koja moZze saciniti godisnji plan unapredenja parkinga za bicikla i tako
predvidjeti lokacije za nova parkiralista i finansije potrebne za njihovu izradu i
montazu. Preporucljivo je krenuti od prostora koje posjecuje i koristi veliki broj ljudi,
kao Sto su Skole, domovi zdravlja, institucije kulture, kancelarije lokalne samouprave,
stanice javnog prevoza. U procesu Sirenja mreZe biciklistickih parkinga mogucée

je uspostaviti efikasnu saradnju sa lokalnim preduzeéima, koja mogu posebnim

8 NVO Biciklo.me. 2018. Motorna vozila iz centra Podgorice protjeralo bi 77.5% gradana,
https://biciklo.me/motorna-vozila-iz-centra-podgorice-protjeralo-bi-77-5-gradana/.
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podsticajnim mjerama od strane lokalne samouprave biti ohrabrena da sama izrade

i postave standardizovane parkinge ispred svojih objekata i kancelarija. Primjera
slicne dobre prakse ima i u lokalnom kontekstu: broj parkinga za bicikla finansiranih i
postavljenih od strane lokalnih privrednika u Podgorici u stalnom je porastu.’

Osim planiranja razvoja ovog dijela biciklisti¢ke infrastrukture i uspostavljanja
saradnje sa lokalnim akterima, lokalna samouprava ima zadatak i da unaprijedi
sopstvene procedure koje se ticu postavljanja parkiralista za bicikla. Naime,
dosadasnja praksa je pokazala da nadlezni organi Opstine Kolasin biciklisticki parking
smatraju privremenim objektom, te u skladu sa tim izdaju i dozvole za postavljanje

te konstrukcije. Ovo je pogresna klasifikacija koja bi morala biti usaglasena sa
savremenom ulogom koju parking za bicikla ima za razvoj biciklizma u lokalnoj
zajednici, za koju je ,,urbani mobilijar” mnogo bolja odrednica. Konstrukcija za
parkiranje bicikala bi, dakle, trebalo da bude planirana, finansirana i odrzavana na isti
nacin kao i drugi djelovi urbanog mobilijara koji javni prostor ¢ine funkcionalnijim,
udobnijim i prijatnijim.

Ilustracija 2: Biciklisticki parking ispred jedne od Skola u Podgorici. Foto: NVO Biciklo.me

°® NVO Biciklo.me. 2019. Mapa biciklisti¢kih parkinga u Podgorici:
https://tinyurl.com/mapabiciparkingaPG.
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Zatvorena spremista za bicikla

Prostori za ¢uvanje bicikala neophodni su ne samo u javnom prostoru, ve¢ i u okviru
stambenih zgrada i blokova, gdje korisnicima sluZe za ¢uvanje bicikala tokom noéiiu
periodima kada biciklo ne koriste intenzivno. Nedostatak prostora za ¢uvanje bicikla
u kuéi ili stanu jedan je od ¢esto navodenih razloga za neposjedovanje i nekoriséenje
bicikla. Ovaj problem moguce je prevaziéi kroz uvodenje pravila za izgradnju novih
stambenih zgrada, po kojem bi svi novi i rekonstruisani viSeporodi¢ni stambeni
objekti obavezno morali da sadrZe po dva parking mjesta za bicikla po stambenoj
jedinici. Na ovaj na¢in, broj zatvorenih parking mjesta za bicikla ée se stabilno i
dugoro¢no povecavati, doprinoseéi tako laksem skladistenju bicikala za sve postojece i
potencijalne korisnike, kao i ukupnom kvalitetu biciklisti¢kih parkinga i biciklisticke
infrastrukture u gradu.

Osim rada na unapredenju prostora za skladistenje bicikala u stambenim zgradama,
potrebno je utvrditi urbane lokacije na kojima bi bilo korisno postaviti zatvorene
parkinge, tj. parking garaze za bicikla koje bi bile stavljene na raspolaganje
skupstinama etaznih vlasnika, odnosno ¢lanovima lokane zajednice kako bi mogli
bezbjednije da parkiraju i skladiste svoja bicikla.!

Kona¢no, potrebno je popisati zatvorene prostore u vlasnistvu lokalne samouprave

i javnih preduzeéa koji bi mogli da se koriste kao zatvoreni parkinzi za bicikla,
narocito tokom zimskog perioda. Jedan od moguéih takvih prostora mogao bi da bude
rekonstruisani suteren Spomen-doma u Kolasinu, ¢ija centralna lokacija i dostupnost
¢ine ovu izuzetnu zgradu pogodnom i za ovu namjenu.

10 Inicijativa Glavnog grada Podgorica: https://podgorica.me/vijesti/2190
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STUB 4: CIKLOTURIZAM

Cikloturizam je poseban vid turizma koji podrazumijeva putovanje ili boravak u sklopu
kojeg se biciklo koristi kao prevozno sredstvo za dolazak do destinacije ili kao sredstvo
za rekreaciju tokom boravka. Popularnost cikloturizma kontinuirano raste, posebno

u Evropi, gdje sve viSe turista trazi aktivan odmor, zeleno okruzenje i odrzivi oblik
rekreacije.

Osim ekoloskih i drustvenih koristi, cikloturizam donosi i brojne ekonomske benefite,
ukljucujuéi otvaranje novih radnih mjesta. Prema podacima Svjetske turisticke
organizacije, za cikloturizam se vezuje preko 500.000 radnih mjesta u Evropskoj uniji,
Sto je viSe od industrije kruzera ili industrije ¢elika. Mnoge destinacije Sirom Europe i
svijeta su ve prepoznale ove koristi i i razvile uspje$nu cikloturisticku ponudu, koja je
ponegdje postala i jedna od glavnih privrednih aktivnosti.

Cikloturizam takode predstavlja ogroman potencijal za razvoj seoskih podrucja. Naime,
cikloturisti na svojim putovanjima najcesce posje¢uju udaljena i ruralna podrudja, pa
na taj nacin direktno doprinose razvoju lokalne ekonomije, a posebno malih lokalnih
preduzeca. Zato su upravo one turisticke destinacije koje su preduzele konkretne mjere
kako bi privukle cikloturiste ostvarile ogromnu ekonomsku korist.

Tipi¢ni cikloturisti su ljudi srednjih godina, sa obrazovnim i profesionalnim statusom
koji je iznad prosjeka. Najée$ée putuju u paru (njih 50%), zatim u grupama (30%) ili
sami (20%)." Pored toga, brojna istraZivanja pokazuju da cikloturisti trose vi$e nego
ostale grupe turista - u prosjeku oko 9% po boravku."> Skoro 60% cikloturista promijeni
smjestaj nekoliko puta za vrijeme putovanja, dok oko 40% boravi na jednoj destinaciji.

1'We are cycling. 2020. Economic benefits of cycle tourism. [Ekonomski benefiti cikloturizma]. https://www.
cyclinguk.org/sites/default/files/document/2020/07/benefits_of_cycle_tourism_factsheet_final10738.pdf.
12 Rajé, F. & A. Saffrey. 2016. The Value of Cycling. [Vrijednost kretanja biciklom]. UK Department of Trans-
port. https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/
file/509587/value-of-cycling.pdf.
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Foto: trektrek.net

Opstina Kolasin ima veliki potencijal za razvoj cikloturizma. Povoljna klima tokom
ljetnje turisticke sezone, veliki broj atraktivnih lokaliteta u samoj blizini grada, kao
i veliki potencijal za trasiranje Sumskih i planinskih biciklistickih ruta ¢ine opstinu
Kolasin atraktivnom i perspektivnom destinacijom za razvoj ove vrste turizma.

Vaznost cikloturizma kao dijela ukupne turisticke ponude prepoznata je i u novoj
Strategiji razvoja turizma u Crnoj Gori. Da je cikloturizam u porastu u Kolasinu
potvrduju i u Turistickoj organizaciji Kolasina, koja biljezi sve veée interesovanje
gostiju za rentiranje bicikala i informacije o biciklistickim rutama. Ipak, uprkos
brojnim preduslovima, glavna prepreka razvoju cikloturizma je oskudna biciklisticka
infrastruktura. Takode, nijesu ni markirane biciklisticke rute do znacajnih lokaliteta,
a ne postoji ni propratna ponuda koja bi zadovoljila specifi¢ne potrebe i zahtjeve
cikloturista. Na osnovu toga se moze zakljuciti da cikloturizam jo$ uvijek nije u
dovoljnoj mjeri prepoznat kao perspektivna turisticka grana.
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S obzirom na prepoznati potencijal, kao i komparativne prednosti koje Kolasin
posjeduje za razvoj cikloturizma, u nastavku su date mjere koje Opstina Kola$in treba
da preuzme kako bi se dalje razvijala ova vrsta turizma. Mjere su grupisane u dvije
kategorije: 1) infrastruktura i 2) cikloturisti¢ka ponuda.

MJERE

Infrastruktura

Glavni preduslov da bi se uopste mogla razmatrati ideja razvoja cikloturizma jeste
izgradnja kvalitetne, bezbjedne i atraktivne biciklisticke infrastrukture. Kako se u
okviru stuba 2 (Insfrastruktura) i stuba 3 (Parkiranje bicikala) veé¢ govorilo o na¢inima
i mjerama poboljSanja uslova za upotrebu bicikla u urbanoj zoni Kolasina, u ovom
odjeljku ¢ée akcenat biti stavljen na razvoj rekreativnih biciklistickih ruta. U nastavku
slijedi pregled mjera.

Uredenje i oznac¢avanje rekreativnih ruta

Pored gradske biciklisticke infrastrukture, posebno vazan segment cikloturisticke
ponude predstavljaju rekreativne biciklisticke rute, koje bi povezale grad sa
atraktivnim turistickim lokalitetima u opstini. Zato je potrebno obezbijediti mrezu
uredenih, dobro povezanih i adekvatno oznacenih biciklistickih ruta. Kao kriterijum za
odredivanje prioritetnih dionica za oznacavanje treba uzeti atraktivnost i posje¢enost
turistickih lokaliteta. Pri oznacavanju rekreativnih ruta takode treba povesti racuna o
klasifikaciji prema stepenu tezine. Pored odgovarajuéeg oznacavanja, uz biciklisticke
rute treba predvidjeti postavljanje signalizacije koja ¢e biciklistima olaksati navigaciju
(v. Ilustraciju 3). Osim znakova, signalizacija obuhvata i info table sa podacima o
samoj ruti, klasifikaciji rute prema stepenu tezine, kao i o zanimljivim prirodnim

ili kulturnim znamenitostima duZ nje (v. Ilustraciju 4). Osim ozna&avanja, veoma
vazan segment je i redovno odrzavanje ruta, posebno planinskih i onih koje prolaze
makadamskim putevima i stazama.
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Ilustracija 4: Primjer info table iz Slovenije
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Izrada mape biciklistickih ruta

Mape biciklisti¢kih ruta su jedan od najtrazenijih proizvoda medu cikloturistima u
Kolasinu. Zato Opstina i Turisti¢ka organizacija treba da obezbijede aZurirane i jasno
¢itljive mape koje cikloturisti mogu koristiti tokom obilaska opstine. Mapa bi trebalo da
sadrzi opis svake pojedina¢ne rute, profile visina sa ozna¢enim tackama, kao i podatke
o duzini, nadmorskoj visini i orjentirnim tackama. PoZeljno je da mapa bude dvojezi¢na
ili viSejezi¢na, kako bi strani turisti mogli lako da je pro¢itaju. Mapa moze biti dostupna
i na sajtu Turisticke organizacije, a dugoro¢no treba razmisliti o izradi aplikacije za
mobilne telefone koja bi biciklistima omoguéila da sve informacije o rutama i ostaloj
biciklisti¢koj ponudi pronadu u interaktivnom digitalnom formatu.

Postavljanje odmorista sa servisima

Osim samih staza, neizostavan dio biciklisti¢ke infrastrukture su i propratni sadrzaji
koji staze treba da ucine $to udobnijim i atraktivnijim. Stoga je potrebno predvidjeti
postavljanje odgovarajuéeg urbanog mobilijara na atraktivnim lokacijama u vidu klupa
za odmor, nadstresnica ili pak kuéica gdje bi cikloturisti i biciklisti mogli da naprave
kratak predah. Narocito korisni sadrZaji su servisne stanice za popravku bicikala,

koje su opremljene osnovnim alatom poput kljuceva, Srafcigera, imbusa, montiraca za
gume, pumpe i sli¢no (v. Ilustraciju 5).
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Razvijanje biciklisticke rute u okviru mreze EuroVelo

Ukoliko uzmemo u obzir da je Kola$in, kao i veéina turisti¢kih centara na sjeveru Crne
Gore, mali grad gdje se turisti u prosjeku zadrzavaju 1-2 dana, potrebno je razmotriti
ideju o kreiranju turisticke ponude koja bi objedinila sjeverne turisti¢ke centre u
jednu cikloturisti¢ku cjelinu. Najbolji nac¢in za postizanje toga je izgradnja i opremanje
bicklisti¢ke rute koja bi zadovoljila standarde ruta EuroVelo.” Trenutno postoji samo
jedna EuroVelo ruta koja prolazi kroz Crnu Goru - EuroVelo 8, koja se naziva jos i
Mediteranska ruta. Ova ruta se proteZe u zaledu crnogorskog primorja, a iako jo$
uvijek nije adekvatno oznacena, stavlja Crnu Goru na mapu cikloturisticke ponude.
Medutim, postojanje ove rute ne spre¢ava njeno prosirenje ili utvrdivanje neke druge
koja bi prolazila kroz Crnu Goru. Naime, svake tri godine moguce je podnijeti zahtjev
Evropskoj biciklisti¢koj federaciji za prosirenje jedne od postoje¢ih EuroVelo ruta ili
za dodavanje potpuno nove rute u mrezu."* Potrebno je da ruta zadovolji odredene
kriterijume - da bude duZine najmanje 1.000 km, povezuje minimum dvije drzave

i bude oznacena u skladu sa medunarodnim standardima markacije biciklistickih
staza ili da informacije o istoj budu javno dostupne na nekom od medunarodnih ili
regionalnih biciklisti¢kih/turisti¢kih portala (koji bi bili povezani sa sajtom: EuroVelo.
com). Naravno ovi kriterijumi su ulazni, dok kasnije mogu varirati u odnosu na stepen
klasifikacije date rute - pa postoje EuroVelo rute u izgradnji, razvijene i sertifikovane
EuroVelo rute.’

BEuroVelo je naziv za mrezu Evropske biciklisti¢ke federacije koja od 1995. godine koordinira razvoj mreze
visokokvalitetnih biciklisti¢kih ruta koje povezuju cijelu Evropu.

“New Routes. EuroVelo for Professionals https://pro.eurovelo.com/projects/new-routes.

15 Za vrijeme izrade ove strategije sprovodi se projekat CULT Bike Route, koji ¢ée obuhvatiti i opstinu Ko-
lagin. Projekat realizuju Ministarstvo prosvjete, nauke, kulture i sporta Crne Gore, NVO Discover Serbia
iz Priboja i Studentska organizacija Saobracéajnog fakulteta iz Beograda, u okviru Instrumenta za pret-
pristupnu pomo¢ (IPA II) - Program prekograniéne saradnje Srbija - Crna Gora 2014-2020. Cilj projekta
je da istrazi turisticki potencijal putem uspostavljanja biciklisticke rute kojom ¢e se istovremeno promo-
visati i otkriti nerazvijeno kulturno i prirodno nasljede podrucja obuhvaéenog programom, ali i privuéi
lokalni i korisnici medunarodnih EuroVelo ruta koje prolaze Balkanom. Ruta bi bila duga viSe stotina
kilometara, povezala dvije drzave i prolazila kroz 12 opstina, uklju¢ujuéi i Kolasin. DuZ rute je planirano i
uspostavljanje sistema javnih bicikala ,Mountain Bike Sharing®, kao i sistema potencijalnih smje$tajnih
kapaciteta za cikloturiste. Stoga ovaj projekat moZe predstavljati osnovu za dodatno pozicioniranje Crne
Gore, a posebno sjeverne regije, na mapi evropske cikloturisti¢ke ponude.
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MJERE

Cikloturisticka ponuda

Pored kvalitetne biciklisticke infrastrukture, neizostavan dio cikloturisticke ponude su
propratni biciklisticki sadrzaji i servisi koji bi trebalo da podrze i upotpune cjelokupnu
infrastrukturu. U nastavku slijedi pregled mjera u pogledu ovog segmenta.

Prilagodavanje smjestajnih kapaciteta standardu ,,bike-friendly*

Standard kvaliteta , bike-friendly“ dodjeljuje se objektima ili servisima koji
zadovoljavaju minimum standarda za cikloturiste, u skladu sa njihovim specifi¢nim
potrebama. To su takode subjekti koji su prepoznati po svom nastojanju da stvore
prijatnu atmosferu za cikloturiste. Cikloturisti biraju smjestaj upravo prema ovim
kriterijumima, pa stoga smjestajni objekti koji Zele da usklade svoju ponudu sa
potrebama cikloturista treba da se vode ovim standardima. Ti standardi, izmedu
ostalog, ukljucuju:

Prihvat cikloturista i za samo jednu noé¢;

Sigurna prostorija pod klju¢em za besplatno ostavljanje bicikala preko no¢i;
Veseraj za potrebe pranja i suSenja sportske odjece u kratkom intervalu;
Bogata ponuda dorucka ili moguénost koriséenja kuhinje;

Info kutak koji sadrzi promotivne materijale o biciklistickim rutama i uopste
cikloturisti¢koj ponudi u gradu i okruzenju;

6. Moguénost koriS¢enja alata za osnovne popravke;

I

7. Informacije o lokaciji, radnom vremenu i telefonskim brojevima najblizih servisa
za bicikla u slu¢aju veéih kvarova.

U Kolasinu trenutno ne postoje smjestajne jedinice koje ispunjavaju ove standarde -
makar o tome ne postoje javno dostupni podaci - pa bi u tom dijelu vlasnici smjestajnih
objekata mogli uz mala ulaganja i adaptacije znac¢ajno da unaprijede svoju postojeéu
ponudu i na taj nacin je prilagode novoj ciljnoj grupi turista - cikloturistima.
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Prilagodavanje ugostiteljskih objekata standardu ,,bike-friendly“.

Pored kriterijuma za smjestajne kapacitete, postoje odredeni kriterijumi i za
ugostiteljske objekte, a to posebno odnosi na one ugostiteljske objekte koji se nalaze na
ruti kretanja cikloturista. Neki od kriterijuma su:
1. Parking za bicikla gdje cikloturisti za vrijeme svog boravka u ugostiteljskom
objetku mogu bezbjedno odloZiti biciklo;
2. Usluga energetskih napitaka i hrane, ali i moguénost narué¢ivanja hrane za
ponijeti;
3. Kori$éenje elektri¢ne energije u objektu kako bi cikloturisti mogli napuniti
baterije svojih mobilnih telefona i drugih elektronskih uredaja;
4. Info kutak koji sadrzi promotivne materijale o biciklistickim rutama i uopste
cikloturisti¢koj ponudi u gradu i okruzenju;
5. Moguénost koris¢enja alata za osnovne popravke.

Otvaranje servisa za popravku i iznajmljivanje bicikala

U Kolasinu postoji moguénost iznajmljivanja bicikala u okviru TO Kolasin, kao i u
nekoliko lokalnih turisti¢kih agencija. Medutim, kapaciteti sa kojima Kolasin raspolaZe
nijesu dovoljno vidljivi, pa je stoga potrebno objediniti informacije o lokacijama
pomenutih servisa, njihovom radnom vremenu kao i ponudi, a zatim te informacije
uciniti lakSe dostupnim cikloturistima. Kada je rije¢ o servisima za popravku bicikala,
ne postoji specijalizovani servis za popravku bicikala i nabavku djelova, te u tom dijelu
postoji potreba za unapredenjem ponude.
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EDUKACIJA

Ulaganje u izgradnju biciklisticke infrastrukture i stvaranje uslova za razvoj
cikloturizma povlaci za sobom nuznost adekvatne i pravovremene edukacije svih
zainteresovanih strana, gdje bi edukacija trebalo da obuhvati dva glavna aspekta:
znacaj biciklistickog saobracaja i upoznavanje sa potencijalima koje za sobom povlaci
ovakva infrastruktura. Stoga edukaciju treba koncipirati oko sljede¢ih tema:

1. Promovisanje bicikla kao prevoznog sredstava - gdje poseban akcenat treba

* Xk
*

* %

*
ok

staviti na promociju upotrebe bicikla medu mladima, narocito kroz
organizovanje razli¢itih programa za osnovce i srednjoskolce. Posebno atraktivan
nacin za promociju bicikla i ostalih odrzivih vidova mobilnosti jesu i aktivnosti

u okviru kampanje Evropska nedjelja mobilnosti. Ova kampanja odrzava se svake
godine u periodu od 16. do 22. septembra i ima za cilj da promovise odrzive vidove
prevoza. Da bi opstine i gradovi postali dio ove manifestacije, neophodno je da se
registruju na zvani¢noj stranici mobilityweek.eu/registration, ali i da ispune
jedan od navedenih kriterijuma: organizacija odgovarajuéih aktivnosti u nedjelji
od 16-22. septembra, odrzavanje Dana bez automobila ili promocija novih

trajnih mera iz oblasti odrzive urbane mobilnosti.

Podizanje svijesti o bezbjednosti u saobracaju - edukativne radionice na temu
propisa u saobracaju, a u cilju podizanju nivoa saobracajne kulture vozaca u
pogledu postovanja biciklista kao ravnopravih u¢esnika u saobracaju, kao i u cilju
promocije tolerancije medu svim ucesnicima u saobracaju.

Upoznavanje sa medunarodno priznatim standardima za oznacavanje
biciklisti¢kih ruta - edukacije specifi¢no namijenjene grupama koje ¢e biti
opredijeljene za aktivnost markiranja biciklistickih ruta, posebno onih koje bi se
mogle naéi u okviru mreze ruta EuroVelo.

Cikloturizam kao preduzetnicki potencijal - edukativne radionice

namijenjene lokalnim ugostiteljima, vlasnicima privatnih smjestaja, turistickim
agencijama i sli¢no, u cilju njihovog upoznavanja sa osnovnim

aspektima cikloturizma, sa standardima koje je potrebno ispuniti kao bi postali
dio cikloturisticke ponude, kao i prednostima i koristima koje donosi

takva ponuda.
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INFORMISANJE | MARKETING

Strategija razvoja biciklizma u opstini Kolas$in treba da bude pracena odgovaraju¢im
komunikacionim aktivnostima koje bi omoguéile informisanje razli¢itih
zainteresovanih strana. S jedne strane, potrebno je redovno informisati ¢inioce na
lokalnom i drZzavnom nivou o sprovedenim mjerama iz Strategije, uklju¢ujuéi lokalnu
samoupravu, odbornike, Vladu, javne ustanove, privredu, civilni sektor, medije i druge
aktere. S druge strane, o postignutim rezultatima potrebno je redovno informisati §iru
javnost o postignutim rezultatima, jer sprovedene mjere direktno uti¢u na kvalitet
zivota gradana.

Kada je rije¢ o promociji rezultata u domenu cikloturizma, sve aktivnosti treba da budu
usmjerene na podizanje prepoznatljivosti opstine kao cikloturisti¢ke destinacije. Zato
je potrebno objediniti sve relevantne informacije o biciklizmu sa kojima raspolaze
Opéstina Kolasin, uklju¢ujuéi lokalne biciklisti¢ke rute, informacije o znamenitostima,
lokacije biciklistickih parkinga i garaza, ugostiteljske i smjestajne objekte prilagodene
potrebama cikloturista, servise za popravku bicikala, mjesta na kojima se mogu
iznajmiti bicikla i sli¢no.

Kada su u pitanju komunikacioni kanali i alati, promociju cikloturisti¢cke ponude bi
trebalo vrsiti na razli¢ite nacine:

1. Digitalna promocija - na dru$tvenim mre%ama (Facebook, Instagram, Twitter)
i na relevantnim sajtovima, kao $to su sajt Opstine Kola$in, sajt TO Kolasin, portal
Nacionalne turisti¢ke organizacije (montenegro.travel), sajtovi turisti¢kih
agencija i sli¢no.

2. Promotivni materijali - kreiranje brosura, biciklistickih mapa i flajera sa svim
neophodnim informacijama o biciklistickim rutama i uopste cikloturistickoj
ponudi, koji bi trebalo da budu dostupni na svim turisti¢ckim info punktovima, u
prostorijama TO Kola$in, lokalnim suvenirnicama, u smjestajnim i
ugostiteljskim jedinicama prilagodenim biciklistima, turistickim agencijama i
sli¢no.

3. Informativne table - postavljanje info tabli uz biciklsticke rute, sa informacijama
0 samoj ruti, njenoj tezini i prirodnim i kulturnim dobrima i znamenitostima
koje se nalaze uz nju.
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4. Organizovanje biciklisti¢kih dogadaja - odrzavanje biciklistickih voznji ,,Critical
Mass*, organizovanje biciklisti¢kih turnira i manifestacija za djecu, obiljeZavanje
Evropske nedjelje mobilnosti i sli¢no.

5. Turisticki sajmovi - planiranje u¢es¢a na turistickim sajmovima u inostranstvu,
u saradnji sa Nacionalnom turistickom organizacijom, gdje bi na adekvatan
nacin bila predstavljena cikloturisticka ponuda Kolasina.

6. Brendiranje opstine Kolasin i sjevera Crne Gore kao cikloturisticke destinacije.
Jedan od moguéih nacina je pokretanje projekta meduopstinske saradnje, koji bi
za cilj imao kreiranje stranice na internetu za promociju cikloturizma u Crnoj
Gori.

IZVORI FINANSIRANJA

Da bi se mjere predvidene ovom strategijom mogle sprovesti, potrebno je obezbijediti
odgovarajucéa finansijska sredstva.

Ocekivani izvori finansiranja su:

« budZet opstine;

« evropskii prekograni¢ni projekti (IPA, Interreg programi, Ekonomsko-
investicioni plan za Zapadni Balkan);

« programi medunarodnih organizacija (UNDP, UNESCO, GIZ);

 nacionalni i lokalni projekti;

« privatni sektor.

MONITORING | EVALUACIJA

U cilju uspjesnog sprovodenja ove strategije, neophodno je predvidjeti kontinuirano
pracenje i periodi¢nu evaluaciju kao neizostavan dio cjelokupnog procesa. Potrebno

je redovno i sistematski pratiti realizaciju utvrdenih mjera i na taj nacin pospjesiti
implementaciju Strategije. Evaluacija, odnosno vrednovanje postignutih rezultata,
omogucila bi pravovremeno utvrdivanje i otklanjanje eventualnih problema ili pak
reviziju mjera, odnosno njihovo prilagodavanje u odnosu na date okolnosti, a sve u cilju
ostvarivanja $to boljih rezultata. Stoga je kroz lokalne politike potrebno predvidjeti
sredstva i resurse za sprovodenje ovih aktivnosti.
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PoZeljno je obrazovati radnu grupu koja bi bila zaduZena za proces monitoringa i
evaluacije, a koja bi se sastojala od predstavnika razli¢itih zainteresovanih strana

koje su direktno ili indirektno obuhvaéene ovom strategijom. Radnom grupom bi
rukovodio koordinator za odrzivu mobilnost ispred Opstine Kolasin, koji bi uz redovno
izvjeStavanje o realizaciji mjera zajedno sa ostatakom radne grupe vrsio i redovnu
evaluaciju postignutih rezultata. Pored predstavnika lokalne samouprave, u radnu
grupu bi trebalo ukljuéiti i predstavnike lokalne biciklisticke zajednice, privrednika,
turistickih radnika, civilnog sektora i druge relevantne lokalne aktere. Neke od
mogudih aktivnosti te radne grupe bile bi redovno praéenje putnih navika gradana, kao
i uspostavljanje i vodenje evidencije o cikloturistima.
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AKCIONI PLAN

MJERA

PROCIJENJENI
TROSKOVI

PLANIRANJE

NOSILAC

ROK

INFRASTRUKTURA

Imenovanje koordinatora za Redovna sredstva Opstina Kolasin 2022.
odrZivu mobilnost
Integracija strategije u plansku Redovna sredstva Opéstina Kolasin 2022 - 2026.
dokumenataciju
Podrska razvoju lokalne 2.000 € godisnje Opstina Kolasin 2022 - 2026.
biciklisti¢ke zajednice
Subvencionisanje kupovine 3.000 € godisnje Opétina Kolasin 2023 -2026.
bicikala
Aktivna promocija upotrebe 1.000 € godisnje Opstina Kolasin 2023 - 2026.
bicikla obrazovne ustanove,

policija

Biciklisti¢ka traka do $etalis- Pod pretpostavkom sufi- | Opstina Kolasin, 2023 -2026.
ta pored Tare i zavrsetak nansiranja donatori

biciklisti¢ke staze uz $etaliste 100.000 €

Uvodenje ogranicenja brzine od 10 | 30.000 € Opstina Kolasin, 2022 - 2026.
do 30 km/h u urbanom podrudju policija, komunalno

Kolagina preduzece

Opremanje lokalnih puteva 20.000 € Opstina Kolasin 2023 - 2026.
biciklisti¢kom signalizacijom

Redovno odrzavanje lokalnih Redovna sredstva Opstina Kolasin 2022 - 2026.
puteva
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PARKIRANJE
Postavljanje parkinga za bicikla 3.000 € godisnje Opstina Kola$in, javne | 2022 -2026.
ustanove, privrednici,
ugostitelji
Izmjena opstinskih propisaradi | Redovna sredstva Opstina Kolasin 2022 - 2023.
uvodenja obaveze u pogledu
izradnje prostora za biciklisticke
parkinge u zgradama
Izgradnja malih parking garaza za | 3.000 € godisnje Opstina Kolasin, 2023 - 2026.
bicikla donatori
Prilagodavanje zatvorenih 2.000 € Opéstina Kola$in, TO 2023 - 2026.
spremista za ¢uvanje bicikala
CIKLOTURIZAM
Uredenje i oznacavanje 3 15.000 € Opétina Kolasin, TO 2023 - 2026.
rekreativne staze
Postavljanje informativnih tabli 10.000 € Opétina Kola$in, TO 2023 - 2026.
za bicikliste
OdrZavanje rekretativnih staza 3.000 € godisnje Opstina Kola$in, TO 2023 - 2026.
Izrada mapa za rekreativni 10.000 € TO 2023 - 2026.
biciklizam
Izrada bro$ura o cikloturistickoj | 10.000 € TO 2023 - 2026.
ponudi
Pobolj$anje prezentacije ciklotur- | 5.000 € TO 2023 - 2026.
isti¢ke ponude na internetu
Uspostavljanje servisa za iznajml- | 15.000 € TO 2023.
jivanje bicikala
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Postavljanje mobilijara duz 10.000 € Opstina Kolasin, TO 2023 - 2026.
rekreativnih staza

Utvrdivanje predloga za novu Sufinansiranje Opstina Kolasin, 2026.
EuroVelo rutu donatori

Uspostavljanje i videnje evidencije | Redovna sredstva Opétina Kolasin, TO 2023.
cikloturista u opstini

Organizacija radionica za vlasnike | 1.000 € godisnje TO 2023 - 2026.
smjestajnih i ugostiteljskih ob-

jekata na temu standarda kvalite-

ta ,bike-friendly”

Podsticaji za ugostiteljske objekte | U zavisnosti od vrste Opstina Kolasin, TO 2023 - 2026.
da uvedu standard kvaliteta podsticaja

,bike-friendly“

Dodjela standarda kvaliteta Sufinansiranje Opstina Kolasin, 2023 - 2026.
,bike-friendly“ donatori

Organizacija radionica za vlasnike | 1.000 € godisnje Opstina Kolasin, TO 2023 - 2026.
smjestajnih i ugostiteljskih ob-

jekata na temu standarda kvalite-

ta ,bike-friendly”

Otvaranje servisa za popravku Sufinansiranje TO, donatori, privred- |2024.
bicikala nici
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