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1. Uvod

U vrijeme kada se svijet suoc¢ava sa sve ve¢im izazovima u pogledu klime, zdravlja i upotrebe resursa,
biciklo postaje sve popularnije prevozno sredstvo u gradovima zahvaljujuéi brojnim prednostima
koje pruza. Kako se radi o zdravom, pristupa¢nom, ekoloskom i efikasnom vidu transporta, biciklo
predstavlja vazan instrument u poboljSanju kvaliteta Zivota u urbanim sredinama.

Biciklo je sve zastupljeniji vid transporta i u Podgorici, a tome je, pored promocije, nesumnjivo
doprinijela biciklisticka infrastruktura, koja je svoje obrise pocela da dobija prije osam godina. Od
tada pa do danas stvorena je mreza biciklistickih saobracajnica, koja omogucava stanovnicima i
posjetiocima da voze biciklo po povrS§inama namijenjenim iskljué¢ivo ovom vidu mobilnosti. Osam
godina nakon pocetka izgradnje prve biciklisti¢ke staze u Podgorici i postepenog Sirenja biciklisti¢ke
mreze, ¢ini se da je doSlo vrijeme da se napravi ocjena stanja na terenu od strane predstavnika
civilnog drustva ¢iji je rad usmjeren na povecanje upotrebe bicikla u gradu i Sire.

Ova analiza predstavlja sveobuhvatan pregled biciklisti¢kih koridora na teritoriji Glavnog grada
Podgorica u cilju ocjene kvaliteta postojete mreze biciklistickih saobracajnica i davanja
odgovarajué¢ih smjernica nadleznim lokalnim organima za poboljSanje postojece infrastrukture. U
tom smislu, predstojeta analiza je prevashodno namijenjena organima, rukovodiocima i
zaposlenima u upravi Glavnog grada Podgorica kako bi se blize upoznali sa kvalitetom biciklisti¢ke
mreze u Podgorici i preduzeli odgovarajuce radnje u cilju unapredenja postojeceg stanja. Analiza je
takode namijenjena Siroj javnosti, korisnicima bicikla, medijima, akademskoj zajednici, civilnom
sektoru i drugim akterima koji Zive i rade u Podgorici.

U dokumentu je detaljno analiziran svaki od ukupno sedam biciklisti¢kih koridora koji sad¢injavaju
biciklisticku mrezu Glavnog grada Podgorica. Ovakva analiza biciklisticke mreze do sada nije radena
i stoga predstavlja prvi dokument takvog tipa. Nakon opisa i analize svakog koridora date su
konkretne preporuke kako da se unaprijedi postoje¢a mreza. Preporuke su isklju¢ivo usmjerene na
poboljSanje trenutnog stanja biciklisticke mreze, pa se u tom smislu preporukama ne predlaze Sirenje
ili izmjene postojecih koridora.

Analiza je sprovedena u okviru projekta SUMP-UP, koji realizuje Biciklo.me uz podrsku regionalnog
projekta SMART Balkan — Civilno drustvo za povezan Zapadni Balkan. Projekat SMART Balkan
implementiraju Centar za promociju civilnog drustva (CPCD), Center for Research and Policy
Making (CRPM) i Institute for Democracy and Mediation (IDM), a finansijski podrzava Ministarstvo
vanjskih poslova Kraljevine Norveske.
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Civil Saciety for Shored Society
in the Westem Balkons

2. Biciklisticka mreza Glavnog grada Podgorica

Podgorica je smjeStena u Zetsko-bjelopavlickoj ravnici, pa zbog svog ravnog reljefa i klime
predstavlja povoljno okruZenje za upotrebu bicikla. Pored toga, Podgorica je zahvaljujuéi gustini
naseljenosti relativno kompaktan grad, u kojem se gradska naselja Sire ravnomjerno od centra prema
obodima grada. To grad ¢ini dodatno povoljnim mjestom za upotrebu bicikla, jer gotovo nijedno
naselje u Podgorici nije udaljeno od centra grada vise od 5 kilometara. Prema istrazivanju koje je
2019. godine sprovelo nevladino udruZenje Biciklo.me, velika ve¢ina naselja u Podgorici udaljena je
najvise 15 minuta voznje biciklom od centra grada (Slika 1).
Podgorica: mapa
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Ilustracija 1: Mapa udaljenosti razli¢itih djelova grada 5, 10 i 15 minuta biciklom

U vrijeme izrade ove analize, duzina biciklisticke mreZe na teritoriji Glavnog grada Podgorica iznosi
ukupno 33,2 kilometara, racunajuéi oba smjera kretanja. Ovo je podatak utvrden na osnovu analize
koja slijedi, jer podaci Glavnog grada o biciklistickoj mrezi jo§ uvijek nijesu azurirani u nekom
zvani¢nom dokumentu.

Izgradnja biciklisticke mreze u Podgorici pocela je 2015. godine, kada je izraden prvi biciklisticki
koridor u gradu (Hotel Hilton — Bulevar Mihaila Lali¢a). Od tada je izgradeno ukupno 7 biciklisti¢kih
koridora koji sada ¢ine gradsku biciklisticku mrezu. U vrijeme izrade ove analize (jul 2023. godine),
biciklisticku mrezu u Podgorici ¢ine sljede¢i koridori:
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Naziv koridora .Duiina.u
kilometrima
Ulica Kralja Nikole — Brdo Gorica 5,8 km
Hotel Hilton — Bulevar Mihaila Lali¢a 5,6 km
Sportski centar Moraca — Bulevar Svetog Petra Cetinjskog 8oom
Bulevar Save Kovacevi¢a — Delta City 6,4 km
Bulevar Ivana Crnojevica — Moskovska ulica 3,6 km
Ulica Ilije Plamenca — Ulica Kralja Nikole 3,2 km
Tuski put — Kanjon Cijevne 7,8 km
UKUPNO 33,2 km

Mapa biciklistickih koridora prikazana je na ilustraciji 1. Interaktivhoj mapi koridora moze se

pristupiti ovdje.
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Ilustracija 2 — Mapa biciklistickih koridora u Podgorici

U skladu sa definicijama utvrdenim u Zakonu o putevima' i Pravilniku o biciklisti¢koj infrastrukturi2,
biciklisticka mreza Podgorice obuhvata biciklisticke staze, biciklisti¢ke trake, biciklisticko-pjesacke
staze, kao i puteve za mjeSoviti saobracaj. Vecina koridora (osim koridora Tuski put — Kanjon
Cijevne) izradena je prije donoSenja Pravilnika o biciklisti¢koj infrastrukturi (jul 2021. godine), pa u
ovom dokumentu nece se analizirati uskladenost ostalih koridora sa ovim podzakonskim aktom.

1 Sluzbeni list Crne Gore, broj 82/201 140/22
2 Sluzbeni list Crne Gore, broj 77/2021, dostupno na: https://shorturl.at/npxGX
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Balkans

Na osnovu Pravilnika o biciklistickoj infrastrukturi, izrazi upotrijebljeni u ovom dokumentu imaju
sljedece znacenje:

— Biciklisticka staza je saobracajnica namijenjena za kretanje bicikla i bicikla sa motorom,
sa izgradenom i uredenom kolovoznom konstrukcijom izvan profila puta i obiljezena
propisanom saobracajnom signalizacijom. Biciklisticka staza moZe biti izvedena kao
jednosmjerna ili dvosmjerna, visinski ili na drugi nacin odvojena od kolovoza uz
odgovarajuéu Sirinu zastitnog pojasa u odnosu na motorni saobradéaj.

— Biciklisticka traka je dio kolovoza namijenjen za saobracaj bicikla i bicikla sa motorom,
obiljeZena propisanom saobrac¢ajnom signalizacijom. Biciklisticka traka je od saobracajne
trake odvojena razdjelnom linijom.

— Biciklisti¢ko-pjesacka staza je saobracajna povrSina namijenjena za kretanje biciklista i
pjeSaka, izgradena odvojeno od Kkolovoza obiljeZena propisanom saobracajnom
signalizacijom

— Put za mjesSoviti saobracaj je saobratajna povrSina po kojoj se zajednicki odvija
biciklisti¢ki i motorni saobraéaj. Ove dionice puta u skladu obiljezavaju se saobrac¢ajnim
znakovima i oznakama na kolovozu kojima se vozac¢i motornih vozila upozoravaju na pojavu
biciklista u saobracaju.

U daljem tekstu slijedi detaljna analiza svakog koridora, na osnovu ¢ega su date preporuke za
unapredenje.
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Saciety for Shared Society
in the Western Balkans

2.1 Koridor Ulica Kralja Nikole — Brdo Gorica

Koridor Ulica Kralja Nikole — Brdo Gorica proteze se od raskrsnice ulica Kralja Nikole i
Vojislavljevi¢éa na Zabjelu do podnozja brda Gorica, u duzini od 2,9 kilometara u jednom smjeru,
odnosno ukupne duzine 5,8 kilometara (Ilustracija 2). Izgradnja koridora pocela je 2016. godine, a
zavrSena je pocetkom 2017. godine. Jedan dio koridora rekonstruisan je 2020, a posljednje izmjene
je pretrpio 2022. godine.

Dajbabska gora
172m

Iustracija 3 — Mapa koridora Ulica Kralja Nikole — Brdo Gorica

Ova biciklisti¢ka saobracajnica sastoji se od biciklistickih staza, biciklistickih traka i puta za mjesoviti
saobracaj, koji se naizmjeni¢no smjenjuju. Ovom koridoru ¢e biti posvecena najveca paznja, kako
zbog same slozenosti, tako i zbog ¢injenice da se sa njime ukrsta najveci broj koridora u gradu.

Koridor pocinje na raskrsnici ulica Kralja Nikole i Ulice Vojislavljevi¢a. Prvi dio koridora izveden je
na postoje¢em trotoaru pored hipermarketa ,HDL", gdje je izradena dvosmjerna biciklisticka staza
ukupne Sirine 2,5 metra. Staza je fizi¢ki odvojena od kolovoza zastitnim pojasom, dok je na trotoaru
izvedena u nivou sa pjeSackom povrsinom. Budu¢i da je ova povr§ina izgradena u okviru iste povrsine
kojom se kreéu pjesaci na nacin $to je biciklisticka povr§ina samo ofarbana, ovaj dio koridora se moze
smatrati i biciklisticko-pjesackom stazom sa razdvojenim stazama za pjesake i korisnike bicikla.

Na samom pocetku staze, posmatrajuci iz pravca ulice Vojislavljevic¢a, nalazi se znak za biciklisticko-
pjesacku povrsinu, koji nije lako uodljiv, a pritom je i iskrivljen (Slika 1). Na samoj raskrsnici ne
postoji obiljezje koje ukazuje da tu pocinje staza, pa tako korisnici bicikla koji se kre¢u iz pravca ulice
Miladina Popovic¢a moraju preci preko pjesackog prelaza kako bi se ukljudili na stazu (Slika 2). To
svakako negativno utice na bezbjednost i stepen upotrebe bicikla na ovoj dionici. Pored toga, buduci
da staza nije fizicki odvojena od pjeSacke povrsine, to povetava Sanse za konflikt izmedu korisnika
bicikla i pjesaka. Takode, uz samu stazu se nalazi i kontejner za odlaganje otpada, Sto s jedne strane
pjeSake moze dovesti u situaciju da koriste stazu za pristup kontejneru, do sa druge podstice vozace
automobila da se zaustavljaju na kolovozu ne bi li odlozili otpad.
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Slika 1 Slika 2

Staza dalje vodi preko skretanja prema hipermarketu ,HDL". Na ovom dijelu staza je propisno
obiljeZena, dok ugodnost voznje neznatno remeti rampa koja je izvedena pomocéu oborenih ivicnjaka
(Slika 3). Zatim se nastavlja trotoarom, a onda na raskrsnici prema hipermarketu sa Jerevanskom
ulicom vodi preko kolovoza na drugu stranu ulice u kombinaciji sa pjeSackim prelazom (Slika 4).
Prelaz raskrsnice preko ovog dijela ulice nije bezbjedan, jer nije obezbijedena potrebna duzina
preglednosti na ukljucenju biciklistickog saobraéaja u raskrsnicu. Staza naglo skrece, pa korisnici
bicikla mogu lako izgubiti balans. Osim toga, staza je izvedena sa spoljasnje strane pjesackog prelaza,
Sto se kosi sa pravilima projektovanja, prema kojima se pjesacki i biciklisticki prelaz obiljezavaju na
nacin da biciklisticki prelaz bude sa unutrasnje strane pjesackog prelaza.s Takode, za motorna vozila
ne postoje adekvatni usporivaéi brzine, Sto dodatno doprinosi riziku prelaska ove raskrsnice za
korisnike bicikla. Pohvalno je $to su na raskrsnici postavljeni stubovi za odmor.

e ———.
= S

Slika 3 Slika 4

3 Vidjeti, npr., Priru¢nik za projektovanje puteva u Republici Srbiji, Dostupno na: https://shorturl.at/eqD29.
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Staza se dalje nastavlja trotoarom sa druge strane, duZ dvorista OS ,Vuk Karadzi¢“ (Slika 5), sve do
raskrsnice sa Ulicom 27. marta (Slika 6). Na ovom dijelu je staza vrlo ugodna, jer je odvojena
zaStitnim pojasom od kolovoza Sirine oko 1 m, dok je pjeSacima ostavljeno dovoljno prostora da
mogu nesmetano da se krecu.

Slika 5 Slika 6

Dizajn se usloZnjava na raskrsnici sa Ulicom 27. marta, pa se ponovo zatic¢u biciklisti¢ki prelazi koji
nijesu dosljedni u pogledu izvodenja, Sto moZe zbunjujuée djelovati na korisnike. Naime, iz pravca
Vojislavljevica, korisnik ponovo mora preéi na drugu stranu ulice, ali njegova putanja je drugacija u
odnosu na putanju korisnika koji dolazi iz pravca Ulice 27. marta, jer su prelazi izvedeni i sa spoljne
i sa unutrasnje strane pjesackog prelaza (Slika 7). Ovdje se staza prekida i obiljezena je samo
strelicama i znakom za bicikla (Slika 8).

Slika 7 Slika 8

Prelaskom raskrsnice staza se nastavlja na trotoaru, koji je uzak, pa je u ovom dijelu poveéan rizik
od konflikta izmedu pjesaka i korisnika bicikla (Slika 9), Sto je slucaj i sa druge strane ulice. Osim $to
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nema dovoljno prostora za pjesake, na ovom dijelu staze moze dod¢i i do zaguSenja biciklistickog
saobracaja ukoliko se korisnici bicikla upute u pravcu Ulice Kralja Nikole, a ispred se nalazi korisnik
koji Zeli da skrene lijevo u Ulicu 27. marta. I na ovom dijelu raskrsnice je takode prisutna nelogi¢nost
u projektovanju, buduéi da je biciklisticki prelaz izveden sa spoljne strane kolovoza, a ponovo su
izvedene dvije paralelne staze (Slika 10). I na ovoj raskrsnici postoje stubovi za odmor korisnika
staze. Koridor se na ovoj raskrsnici ukrsta sa koridorom Ulica Ilije Plamenca — Ulica 27. marta, koji
¢e biti predmet analize u daljem tekstu.

Slika 9 Slika 10

Koridor se dalje nastavlja Ulicom Kralja Nikole u pravcu centra grada. Ova dionica pretrpjela je
znacajne izmjene 2022. godine prilikom rekonstrukcije Ulice Kralja Nikole, kojom je napravljen
korak unazad u odnosu na ranije rjeSenje. Naime, prva verzija ove dionice sastojala se od dvije
jednosmjerne biciklisti¢ke trake izvedene sa obje strane kolovoza u $irini od jednog metra. Od samog
pocetka, pomenuta traka je u oba pravca bila kontinuirano uzurpirana nepropisno zaustavljenim
odnosno parkiranim vozilima, i to uglavnom automobilima ¢iji su vozaci privremeno ostavljali svoja
vozila prilikom boravka u pomenutoj ulici (Slika 11). Osim trake, bili su uzurpirani i trotoari.
Nepropisno parkiranje na traci nailazilo je na negodovanje Sire javnosti4, ali problem je i dalje bio
prisutan uprkos inicijalnim pokusajima da mu se stane na put. Komunalna policija je u pocetku
reagovala, ali kako se problem ponavljao iz dana u dan, i ovaj nadlezni organ je posustao u namjeri
da sprijeci nepropisno zaustavljanje i parkiranje.

O obimu problema govori i istrazivanjes koje je Biciklo.me sprovelo 2019. godine za potrebe pripreme
Plana odrzive urbane mobilnosti, u okviru kojeg je najveéi broj prituzbi korisnika bicikla upravo
upucen na parkiranje automobila na traci u Ulici Kralja Nikole.

4 https://www.vijesti.me/tv/emisije/481797/podgorica-ulica-kralja-nikole-pretvorena-u-divlji-parking
5 Analiza uslova za razvoj biciklizma u Podgorici, Biciklo.me, 2019. Dostupno na: https://biciklo.me/project/plan-
odrzive-urbane-mobilnosti-analiza-uslova-za-razvoj-biciklizma-u-podgorici/
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Slika 11 Slika 12

Prilikom rekonstrukeije Ulice Kralja Nikole 2022. godine problem je rijeSen postavljanjem zastitnih
stubica sa desne strane (u pravcu centra grada), dok duz citave lijeve strane ulice (iz pravca centra
prema Zabjelu) umjesto trake sada iscrtana parking mjesta. Ne samo da je ovakvim rjeSenjem
uklonjena biciklisticka traka, ve¢ je praktiéno legalizovano nepropisno parkiranje, ¢ime je
stacionirani saobracaj dobio prednost u odnosu na biciklisticki (Slika 12). Pritom, korisnici
pomenutih besplatnih parking mjesta su ¢esto ljudi koji ne Zive u ovoj ulici, ¢ime se samo dodatno
podstice upotreba automobila i pogorsava ionako loSe stanje u saobracaju, suprotno nacelima Plana
odrzive urbane mobilnosti. Parking je napravio problem i vozaéima, jer je zbog iscrtavanja parking
mjesta sada kolovoz suZen na oko 2,80 metara Sirine, zbog ¢ega su vozila prinudena da djelimi¢no
prelaze u suprotnu traku.

Prema informacijama Sekretarijata za saobracaj Glavnog grada, biciklisticki saobracaj je sada
izmjesten na trotoar, koji je navodno zamisljen kao biciklisticka-pjesacka staza za zajednicko
kretanje biciklista i pjesaka. Medutim, duz ove povrsine ne postoji nijedan znak koji ukazuje na to
da je u pitanju zajednicka biciklisticko-pjesacka povrsina. Iz pravca centra grada, staza izvedena na
trotoaru se naglo prekida, dok je ranije bila spustena na kolovoz (Slika 13). Osim toga, ispred marketa
koji se nalazi na pocetku ove dionice Cesto su (nepropisno) parkirana vozila i na trotoaru i na
kolovozu, pa korisnik mora da trazi zaobilazni put i potencijalno izlaZe sebe opasnosti u namjeri da
zaobide parkirana vozila. Ono $to dodatno uvodi konfuziju kod korisnika je ¢injenica da prilikom
rekonstrukcije ova traka nije oznacena odgovaraju¢om horizontalnom signalizacijom, pa smjer
kretanja nije do kraja jasan. Zbog toga mnogi sada koriste suprotnu traku za kretanje iz pravca centra
prema Zabjelu (Slika 14).
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Slika 13 Slika 14

Traka iz pravca Zabjela prema centru je sada odvojena zastitnim stubi¢ima, ¢ime je u znaéajnoj mjeri
sprijeteno nepropisno zaustavljanje i parkiranje — iako ne u potpunosti, ali je s druge strane
narusena ugodnost i bezbjednost voznje, pa korisnik bicikla mora voziti sporije i pazljivije kako ne
bi izgubio kontrolu i balans i sapleo se o zastitne stubice. Takode, ovakvim rjesenjem je otezano
preticanje, pa korisnik moze obi¢i drugog korisnika staze tek na nekoliko mjesta na kojima nema
stubiéa.

Takode, duz staze se nalazi i stajaliste javnog prevoza, pa su putnici primorano da se ukrcavaju sa
staze, Sto povecava rizik od konflikta izmedu korisnika bicikla i korisnika javnog prevoza (Slika 15).
Po pravilu, biciklisticka traka odnosno staza uz autobusko stajaliste izvan kolovoza projektuje se iza
stajalista.¢

Slika 15 Slika 16

6 Clan 34 Pravilnika o biciklisti¢koj infrastrukturi, 2021.
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Kvalitet podloge na izvedenoj traci nije zadovoljavajuéi. Naime, prilikom i nakon kiSe na mnogim
djelova se stvaraju lokve, koje ostaju prisutne i po viSe dana, $to voznju ¢ini neugodnom,
neatraktivnom ali i nebezbjednom. Zbog toga korisnici nerijetko prelaze na trotoar ili kolovoz u
nastojanju da izbjegnu lokve (Slika 16).

Traka se nastavlja prema raskrsnici sa Ulicom Bracana Bracanoviéa (Slika 17), traka ponovo prelazi
na trotoar (Slika 18), a zaim i u dvosmjernu biciklisti¢ku traku.

Slika 17 Slika 18

Buduéi da su staze izvedene na trotoarima, ponovo je povecan rizik od konflikta izmedu pjesaka i
korisnika bicikla, jer je staza izvedena na ionako uskim c¢oskovima. Takode, rampe ponovo nijesu
izvedene adekvatno, pa je prelazak na kolovoz odnosno sa njega prilicno neugodan usljed razlike u
visini ivi¢njaka i kolovoza (Slika 19). Osim toga, biciklisticki prelazi su na pojedinim stranama
raskrsnice smjesteni izmedu stuba javne rasvjete i semafora, zbog cega se korisnik bicikla mora sa
dodatnom paznjom provuci izmedu njih (Slika 20).

Slika 19 Slika 20
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Sama dionica od Ulice Bracana Bracanovi¢ca do Bulevara Srdana Aleksi¢a je zadovoljavajuteg
kvaliteta: staza je dovoljno Siroka za komfornu voznju, odvojena je od motornog saobracaja zelenim
pojasom a od pjeSackog taktilnom trakom (Slika 21). Uz to, uz stazu se nalazi i drvored od 5 stabala
platana, koji ljeti prave hladovinu i ¢ine voznju znacajno prijatnijom u odnosu na druge djelove ovog,
ali i drugih koridora. Da je ovaj dio koridora dobro izveden i bezbjedan potvrduje i fotografija na
kojoj dijete bezbrizno vozi bicikl i stie vjestine voznje u pratnji roditelja (Slika 22).

1

Slika 21 Slika 22

Dolaskom na raskrsnicu sa bulevarima Srdana Aleksi¢a i Crnogorskih serdara, ovaj koridor se ukrsta
sa koridorom Bulevar Save Kovacevica — Delta City. Posmatrajuci sa strane Zabjela, staza se na
raskrsnici ra¢va u viSe pravaca — pravo prema centru grada, desno prema trznom centru Mall of
Montenegro (Ginta$), a sa lijeve strane je obezbijeden pristup iz pravca centra odnosno Union
Bridge.

Ovdje je ponovo prisutna nedosljednost u vodenju biciklisti¢kih prelaza, pa je sa strane Bulevara
Crnogorskih serdara izveden sa spoljasnje strane pjeSackog prelaza, a na ostala tri dijela sa
unutrasnje strane pjeSackog prelaza (Slika 23). Takode, staza je na ¢osku kod hotela Union izvedena
tik uz stub za distributivnu mrezu, pa se na tom dijelu mora obratiti dodatna paznja kako ne bi bila
ugrozZena bezbjednost korisnika staze i pjesaka (Slika 24). Kao i na sim ostalim raskrsnicama,
korisnici bicikla i drugi korisnici staze upravljaju se semaforima za regulisanje kretanja pjesaka, u
skladu sa Zakonom o bezbjednosti saobrac¢aja na putevima.”

7 Clan 141 stav 4 Zakon o bezbjednosti saobracaja na putevima: ,Na prelasku biciklisticke staze za kretanje vozila iz stava
1 ovog ¢lana preko kolovoza mogu se koristiti uredaji za regulisanje kretanja pjesaka, ako se staza nalazi uz obiljeZzeni
pjesacki prelaz.”
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Slika 23 Slika 24

Naredna dionica dozivjela je znacajnu rekonfiguraciju prilikom rekonstrukcije ulice 2020. godine.
Naime, usljed velikog povecanja upotrebe bicikla tokom pandemije COVID-19, tadasnja gradska
uprava je odludila da kroz rekonstrukciju ulice sprovede transformaciju i da vise prostora pjesacima
i korisnicima bicikla, sto je u skladu sa vaze¢im Planom odrzive urbane mobilnosti. Takve
transformacije su spoveli brojni drugi gradovi Sirom svijeta, $to je dovelo do znacajnog rasta
upotrebe bicikla, pogotovo u Evropi.8 U prve tri godine, dionica od raskrsnice sa Bulevarom Srdana
Aleksica do raskrsnice sa Bulevarom Svetog Petra Cetinjskog bila je izvedena kao dvosmjerna staza
na trotoaru (Slika 25), zbog Cega je cesto dolazilo do konflikata izmedu pjesaka i korisnika staze. To
je Cesto bio slucaj ispred Srednje ekonomske skole ,Mirko Vesovi¢“, kada bi u vrijeme dolaska i
odlaska u skolu odnosno odmora ovaj prostor bio prepun ucenika koji su se kretali pjeske.
Istovremeno, dvije spoljne saobracajne trake u Ulici Kralja Nikole su se uglavnom Kkoristile za
nepropisno zaustavljanje i parkiranje vozila (Slika 26), dok su se unutrasnje trake koristile za
tranzitni saobracaj.

Slika 25 Slika 26

8 https://www.theguardian.com/lifeandstyle/2021/mar/12/europe-cycling-post-covid-recovery-plans
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U nastojanju da s jedne strane redukuje problem nepropisnog zaustavljanja i parkiranja, a s druge
da pravednije raspodijeli uli¢ni prostor, biciklisti¢ka staza je sa trotoara izmjestena u krajnju lijevu
saobracajnu traku (gledajuéi iz pravca Zabjela), odnosno u traku koja prolazi pored Sahat kule. Traka
je dvosmjerna, Sirine oko 2,6 m, realizovana kao asfalt obojan crvenom farbom. U cilju sprecavanja
uzurpacije trake od strane vozila, postavljeni su zastitni stubi¢i duz citave dionice, sa prekidima na
prikljuécima za pristup pojedinim objektima.

Iz pravca Zabjela prema centru staza je komforna, ali nazalost Cesto okupirana nepropisno
parkiranim vozilima. To je prisutno pogotovo na pocetku ove dionice, pored ugostiteljskih objekata
koji se nalaze uz traku, gdje vozadi Cesto koriste ¢injenicu da su zastitni stubi¢i izostavljeni kako bi
dostavna vozila mogla da pridu pomenutim objektima. Osim automobila, i motociklisti koriste ovu
dionicu za parkiranje, a ponekad i autobusi. (Slike 271 28).

Slika 27 Slika 28

Nova raspodjela prostora donekle je olaksala kretanje i pjeSacima, za koje je i dalje opredijeljen tek
metar trotoara, koji je Cesto ispresijecan stubovima javne rasvjete, zbog cega su prinudeni da silaze
sa trotoara ako se kre¢u u grupi ili naidu na pjesake iz suprotnog smjera. Ipak, sada vise ne silaze na
kolovoz, ve¢ na biciklisti¢ku traku, pa je njihova bezbjednost bitno povecana.
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Slika 29 Slika 30

Prikljucak iz praveca Stare Varosi u Ulicu Kralja Nikole nosi poveéan rizik za one koji se krec¢u iz
pravca Zabjela prema centru, jer je korisnicima staze, ali i voza¢ima koji se ukljué¢uju u Ulicu Kralja
Nikole, bitno smanjena preglednost zbog zelenila u dvoristu kuée na ¢osku (Slika 31). Prema tome,
na ovoj raskrsnici korisnici staze koji se krecu prema centru moraju obratiti narocitu paznju kako bi
izbjegli konflikt sa vozilima koja se uklju¢uju na pomenutom prikljucku. Nesto bolja situacija je na
narednoj raskrsnici, gdje se Ulica Kralja Nikole Ukrsta sa Ulicom Petra Prlje, jer je Ulica Petra Prlje
sada jednosmjerna sa smjerom kretanja iz praca Kralja Nikole, pa vozila korisnicima koja se krecu iz
pravca Zabjela dolaze samo sa desne strane (Slika 32). Medutim, ni ovdje situacija nije u potpunosti
bezbjedna zbog nepostojanja saobrac¢ajnog ostrva kojim bi se razdvojio kolovoz i biciklisticka traka i
povecao radijus skretanja, ¢ime bi se usporila vozila koja skrec¢u iz pravca centra u Ulicu Petra Prlje.

Slika 31 Slika 32
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Traka dalje vodi kroz autobusko stajaliSte, koje za sada nije toliko frekventno, buduéi da na njemu
staje jedino autobus na liniji 22.9 Takva organizacija ove dionice predstavlja opasnost za korisnike
staze koji dolaze iz pravca Zabjela kada autobus prilazi stajalistu, ili kada je zaustavljen na stajalistu
prilikom ukrcavanja ili iskrcavanja putnika. Pored toga, pomenuto stajaliSte je kontinuirano
uzurpirano od strane automobila, koji se na pomenutom mjestu nepropisno zaustavljaju, blokirajuci
tako biciklisticki, ali i autobuski saobracaj (Slika 33). Jedan od razloga moze biti i ¢injenica da se na
autobuskom stajalistu nalazi kiosk, na kojem vozaci automobila kupuju artikle koje nudi.

Slika 33 Slika 34

Dalje, prema centru, korisnik staze nailazi na semaforizovanu raskrsnicu, na kojoj se nalazi i semafor
za bicikliste, prvi takve vrste u gradu (Slika 34). Iako je ova novina pozitivan pomak u smislu
¢injenice da je biciklisticki saobracaj po prvi put prepoznat u semaforskoj signalizaciji, nije jasna
motivacija za postavljanje ovog semafora. Naime, korisnici staze su od motornog saobracaja zasti¢eni
stubié¢ima, pa jedinu interakciju ostvaruju sa pjesacima. U takvim slu¢ajevima, a pogotovo kada
biciklisticki saobraéaj nije intenzivan, semafori nijesu potrebni da bi regulisali komunikaciju izmedu
pjesaka i korisnika staze, ve¢ se takve interakcije rjesavaju bez upotrebe tehnologije. Stavise, u nekim
zemljama, kao $to je Holandija, ve¢ nekoliko godina je prisutan trend uklanjanja semafora na
raskrsnicama'®, upravo zbog ¢injenice da nemotorizovani ucesnici u saobra¢aju mogu da
komuniciraju jedni sa drugima u kretanju i bez svjetlosne signalizacije.

Na raskrsnici sa Ulicom Oktobarske revolucije nije obezbijeden biciklisticki prelaz, pa korisnici
bicikla moraju preci preko pjesackog prelaza u namjeri da se ukljuce u ovu ulicu ili da se iz nje ukljuce
na stazu, pri ¢emu je guranje bicikla pored sebe jedina zakonski utemeljena opcija prelaska (Slika
35). To svakako otezava biciklisti¢ki saobraéaj i ¢ini ga manje atraktivnim. Osim toga, najveéi broj
poslovnih objekata, kao $to su prodavnice, banka i pekara, nalaze se sa suprotne strane ulice (u zgradi
Niki¢), zbog Cega korisnici staze iz oba pravca nemaju opciju prolaska biciklom pored navedenih

9 Stajaliste kod Sahat kule je u vrijeme pisanja ove analize izmje$teno, jer je izdvajanjem Zete u samostalnu opstiinu
ukinuto pomenuto stajaliste, buduéi da nije upisano kao stajaliSte za medugradski prevoz. U toku su izmjene i dopune
Daljinara, kojima bi ovo stajaliste trebalo da se upise kao stajaliste za medugradski prevoz, u skladu sa Zakonom o
prevozu putnika u drumskom saobracaju. Vise informacija na: https://www.dan.co.me/podgoricom/gradske-linije-do-
pocetka-skolske-godine-5182551

10 https://www.theguardian.com/environment/bike-blog/2017/sep/22 /what-happens-if-you-turn-off-the-traffic-lights
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objekata. Podsje¢anja radi, ranije je tuda bila vodena dvosmjerna biciklisticka staza, koja je ujedno
desto bila i podrudje konflikta izmedu pjesaka i biciklista.

Slika 35 Slika 36

Dalje, kod zgrade Sofranac je ostavljeno nekoliko metara bez stubi¢a kako bi dostavna vozila imala
pristup ovom objektu. Medutim, kao i na drugim mjestima, nesavjesni vozaci to Kkoriste za
nepropisno zaustavljanje i parkiranje (Slika 36). Dodatni problem se pojavio u februaru 2023.
godine, kada je staza raskopana po sredini ubog problema u snabdijevanju elektricnom energijom u
susjednoj ulici. To je znac¢ajno otezalo kretanje korisnicima staze, a Biciklo.me je primilo viSe prijava
pada korisnika tokom prethodnog perioda. Do zavrsetka ove analize (jul 2023. godine), raskopani
kanal nije saniran. Razocaravajuce je Sto je susjedna ulica Gojka Radonjica u meduvremenu
zavrsena, a raskopani kanal je saniran ta¢no do pocetka biciklisticke trake (Slika 37).

Slika 37 Slika 38
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Traka dalje vodi preko mosta Brace Zlaticanin (Slika 38), a zatim kroz Park Ivana Milutinovi¢a do
raskrsnice sa Bulevarom Svetog Petra Cetinjskog (Slika 39). Staza kroz park je izvedena kao
biciklisticko-pjesacka staza, s namjerom da se zaobide autobusko stajaliSte kod mosta Brace
Zlaticanin. Staza je u odredenoj mjeri poremetila komunikaciju izmedu pjesackih staza, jer je ranija
pjesacka staza izbetonirana i pretvorena u stazu namijenjenu pjesacima. Naime, pjesaci pri ulasku u
park sa Ulice Kralja Nikole moraju pro¢i pomenutom mjesovitom stazom kako bi presli na povrsine
namijenjene samo kretanju pjeske. Nepovoljnu okolnost predstavlja cinjenica da je staza na
pojedinim mjestima izdignuta i do 20 cm od tla odnosno pjesackog puta, Sto predstavlja potencijalnu
opasnost, posebno za djecu, starije i roditelje sa djecom (Slika 40). Ovakvo rjeSenje moze izazvati
konflikt izmedu pjesaka i korisnika bicikla.

L

Slika 39 Slika 40

Pored toga, staza sadrzi i jednu ostru krivinu, pa je zbog nagle promjene pravca povecan rizik da
korisnik bicikla izgubi balans (Slika 41). UopSteno govoredi, iako izvodenje staze u parku u nacelu
moze biti dobar potez, nije najbolja praksa prenamjena pjesacke u biciklisticku infrastrukturu,
pogotovo u situaciji kada je to jedina povrsina kojom pjesaci mogu pristupiti parku. Alternativno
rjeSenje je moglo biti da se staza izvede neposredno iza ivice stajaliSta, ¢cime bi pjesacka komunikacija
bila minimalno poremecena, a biciklisticka putanja skracena. Da ovakvo rjeSenje nije najsrecnije
govori i to Sto korisnici bicikla za kretanje cesto koriste stajaliste umjesto staze kroz park (Slika 42),
jer je to vidno kraéa putanja (iako to predstavlja krSenje propisa).
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Slika 41 Slika 42

Na raskrsnici sa Bulevarom Svetog Petra Cetinjskog koridor se ukrsta sa koridorom Hotel Hilton —
Bulevar Mihaila Lali¢a, i dalje dalje nastavlja kroz Ulicu slobode. Biciklisti¢ki prelaz na samoj
raskrsnici je dvosmjeran (Slika 43), a onda prelazi u jednosmjeran duz ¢itave Ulice slobode prema
Gorici. Ulica Slobode je zona smirenog saobracaja, pa je za sva vozila propisano ogranicenje od 30
km/h (Slika 44). Ovdje biciklisticka traka prelazi u put za mjeSoviti saobracaj, pa biciklisticki prostor
na ulici oznacen piktogramima, koji ukazuju da se korisnici bicikla kre¢u desnom stranom uz ivicu
kolovoza. Takva organizacija ipak odvraca neke korisnike bicikla, koji se iz straha za svoju
bezbjednost ponekad kre¢u trotoarom. Izmedu 17 ¢asova i 5 ¢asova ujutru, Ulica slobode je zona bez
motornog saobracaja, pa je biciklom moguée kretati se slobodno duz ¢itave ulice. Kako je ovo
primarno pjesacka zona, neophodan je oprez i prilagodena voznja kako korisnici bicikla ne bi ugrozili
pjesake.

‘l julfl

Slika 43 Slika 44
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Iz Ulice slobode koridor se nastavlja Ulicom 19. decembra prema Gorici. Ovdje je smjer kretanja
korisnika bicikla takode oznacen piktogramima, ali je prisutna i jedna nelogi¢nost. Naime, iako je
piktogramima oznacen biciklisticki prostor i postavljen znak ,Biciklisti na kolovozu®“, ovo je u
meduvremenu postala zona za parkiranje, pa su preko piktograma iscrtana parking mjesta koja
podlijezu naplati, a istaknut je i znak sa informacijama o pla¢anju parkinga (Slika 45). Kako je ovaj
parking najcesce pun, korisnici bicikla su prinudeni da se kre¢u sredinom ulice, $to je jo$ jedan rizik
po bezbjednost.

Piktogrami su dalje iscrtani duz jednosmjernog dijela ulice pored juzne tribine Gradskog stadiona, a
onda i prema Gorici, gdje se koridor zavrsava. Kako je ovo zona usporenog saobracéaja, svi korisnici
ulice krec¢u se kolovozom, ukljucujuéi pjesake (Slika 46). Na Gorici je takode iscrtana biciklisti¢ka
staza, ali kako je ovo zona za rekreaciju, nece biti predmet ove analize.

Slika 45 Slika 46

Preporuke za unapredenje

e Postaviti sredstva za usporavanje saobracaja na raskrsnici Jerevanska — Kralja Nikole

e Obnoviti i prilagoditi biciklisticke prelaze na raskrsnicama tako da budu izvedeni sa svake
strane sa unutras$nje strane pjesackog prelaza (raskrsnice sa ulicama Jerevanskom, 27. marta,
Bracana Bracanovic¢a i Srdana Aleksic¢a)

e Izmjestiti parking mjesta iscrtana u Ulici Kralja Nikole na Zabjelu na potezu od Ulice 27.
marta do Ulice Bracana Bracanoviéa i umjesto njih obnoviti biciklisti¢ku traku

e Razmotriti alternativno rjeSenje za desnu biciklisticku traku u Ulici Kralja Nikole na Zabjelu
(od Ulice 27. marta do Ulice Bracana Bracanovic¢a) kako bi umjesto stubica bili neki drugi
elementi kojima se §titi traka i oznaditi smjer kretanja korisnika

e Na istom potezu sanirati biciklisticku traku u cilju sprec¢avanja pojave velikih lokvi prilikom
i nakon padavina

e Iznivelisati rampe na biciklistickim prelazima na svim raskrsnicama radi bezbjednosti i
ugodnosti voznje bicikla; umjesto iviénjaka, rampe bi trebalo izvesti od asfalta ili betona u
cilju nesmetanog prelaza

e Obnoviti boju na biciklistickim prelazima duz svih raskrsnica

e Obnoviti ostecene stubi¢e duz trake od Bulevara Srdana Aleksi¢a do Bulevara mosta Brace
Zlatic¢anin
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e Postaviti sredstvo za usporavanje motornog saobracaja (npr. vjestacku izboc¢inu i platformu)
na ukljucenju u Ulicu Kralja Nikole iz pravca Stare Varosi (pored Slatke kuce)

e Postaviti saobracajno ostrvo ili drugo zastitno sredstvo u cilju smanjenja radijusa skretanja
vozila iz Ulice Kralja Nikole u Ulicu Petra Prlje

e Obezbijediti biciklisti¢ki prelaz od Sahat kule do i od Ulice Oktobarske revolucije

e Sanirati prekopani kanal ispred zgrade ,Sofranac*

e Izmjestiti stazu kroz park Ivana Milutinovi¢a neposredno iza autobuskog stajaliSta na mostu
Brace Zlati¢anin

e Transformisati Ulicu Slobode u pjesacko-biciklisticku zonu tokom sva 24 ¢asa

e Transformisati Ulicu 19. decembra u pjeSacko-biciklisticku zonu od Gradskog stadiona do
brda Gorica (uz dozvoljeno kretanje dostavnih vozila za poslovne objekte i za vrijeme
odrzavanja sportskih deSavanja)

e Razmotriti moguénost uvodenja simultanog zelenog svjetla za pjesacki i biciklisticki
saobracaj iz svih pravaca na raskrsnicama
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2.2 Koridor Hotel Hilton — Bulevar Mihaila Lali¢a

Koridor Hotel Hilton — Bulevar Mihaila Lalica proteZe se od raskrsnice Bulevara Svetog Petra
Cetinjskog i Ulice slobode kod hotela Hilton (nekadasnji hotel Crna Gora) do raskrsnice Bulevara
Mihaila Laliéa sa Ulicom Vlada Cetkoviéa u naselju Tolosi, i to 2,8 kilometara u jednom smjeru,
odnosno ukupno 5,6 kilometara. Koridor je ¢itavom svojom duzinom izveden kao jednosmjerni sa
obje strane dva bulevara u §irini od 1 metra u saobraé¢ajnom popre¢nom profilu.
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Tlustracija 4 — Mapa koridora Hotel Hilton — Bulevar Mihaila Lali¢a

Ovaj koridor izraden je 2014. godine kao prvi biciklisticki koridor u Podgorici, nakon viSegodisnjeg
zagovaranja izgradnje biciklisticke infrastrukture od strane Biciklo.me. Prema podacima iz Plana
odrzive urbane mobilnosti, cijena izgradnje ovog koridora iznosila je 284.611,04 eura, od cega je
najve¢i dio bio finansiran od strane Glavnog grada (154.611,04 eura), dok su ostala sredstva
obezbijedena kroz donaciju u iznosu od 80.000 eura od strane kineske kompanije CRBC koja je bila
izvoda¢ radova na dionici autoputa Bar — Boljare izmedu Podgorice i MateSeva, te donaciju
gradevinske kompanije Bemax u iznosu od 50.000 eura.

Koridor pocinje kod hotela Hilton, gdje je staza izvedena na postojeéem trotoaru. Na dijelu trotoara
uz pomenuti ugostiteljski objekat nije iscrtana staza, ve¢ crvena boja kojom se oznacava biciklisticka
saobracajnica pocinje preko puta, kod Kraljevog parka, a zatim se prekida i ponovo nastavlja na
raskrsnici sa Ulicom Slobode (Slika 47). Kao $to je Cest sluc¢aj i na ostalim raskrsnicama, na ukrstanju
sa Ulicom slobode, biciklisticki prelaz je izveden sa spoljasnje umjesto sa unutrasnje strane
pjesackog prelaza. Osim toga, stub za odmor je postavljen praktiéno nasred ukljucenja na koridor,
¢ime on zapravo predstavlja prepreku umjesto podsticaja (Slika 48).
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Slika 47 Slika 48

Staza je dalje izvedena na trotoaru, pored Poste, gdje je zbog konfuznog vodenja staze povetana
interakcija sa pjeSacima (Slika 49), a zatim i pored Skupstine i zgrade Predsjednika Crne Gore. Preko
puta Poste nalazi se i parkiraliste za bicikla i tabla sa informacijama o donaciji kineske kompanije
CRBC za izgradnju staze. (Slika 50) U ovom dijelu staza je zasticena od motornog saobracaja zelenim
pojasom, ali je s druge strane povecan rizik od mijesanja sa pjeSackim saobracajem, buduci da je
staza izvedena tako Sto je preko postojecih granitnih ploca izvedena razdjelna bijela linija i iscrtana
horizontalna signalizacija, pa je staza jedva i uocljiva.

Slika 49 Slika 50

Sami kvalitet podloge nije zadovoljavajuéi, buduéi da su ploce na kojima je izvedena na pojedinim
mjestima pocele da se klimaju. Rampe na ukrstanjima sa Ulicom slobode, Njegosevom i Bulevarom
Stanka Dragojevica nijesu dobro iznivelisane (Slika 51).
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Slika 51 Slika 52

Sa druge strane Bulevara, staza je izvedena sa desne strane trotoara od mosta Blaza Jovanovic¢a do
raskrsnice sa Ulicom Kralja Nikole (Slika 52). Iako Zakonom o putevima nije preciziran polozaj
biciklisticke staze u poprecnom profilu ulice (ali jeste novim Pravilnikom o biciklisti¢koj
infrastrukturi), viSedecenijska praksa nalaze da se biciklisticka traka vodi uz kolovoz, a ne sa desne
strane trotoara kao $to je slucaj na ovoj, ali i drugim dionicama ovog koridora. Ovakvo rjeSenje moze
djelovati zbunjujuce na korisnike ulice, a pogotovo pjesake, koji se na ovoj dionici nalaze izmedu
motornog i biciklistickog saobracaja (Slika 53). Kada su u pitanju bezbjednost i udobnost korisnika
staze, oni su u ovom dijelu na visokom nivou, sa izuzetkom ostecenja preko pute zgrade Predsjednika
Crne Gore, gdje je odlomljen dio staze uz ivicu (Slika 54).

Slika 54
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Koridor se dalje nastavlja preko mosta Blaza Jovanovi¢a u pravcu raskrsnice sa Bulevarom Stanka
Dragojevicéa i Ulicom Ivana Milutinovica. Staza je izvedena na postoje¢em trotoaru u nivou sa dijelom
kojim se kre¢u pjesaci, pa usljed toga éesto dolazi do mijeSanja pjesackog i biciklistickog saobracaja.
Pritom, izmedu kolovoza i biciklisti¢ke staze nalazi se tek uski zastitni pojas, pa je prelazak preko
mosta u odredenoj mjeri rizican. Nakon mosta, u blizini Stare zgrade Vlade, staza sa lijeve prelazi na
desnu stranu trotoara, pa i u toj tacki moze doé¢i do konfuzije i korisnika pjesacke i biciklisticke
povrsine, a potencijalno i do opasnih situacija. Od ove tacke pa do kraja koridora, staza je sa obje
strane izvedena od betona Sa druge strane bulevara, Staza je od zgrade CEDIS-a pa do mosta vodena
uz kolovoz, a sa desne strane trotoara prelazi nakon mosta, kod spustanja na Sastavke (Slika 55). Na
ovom dijelu staze primjetne su lose izvedene rampe na ukljucenjima u bulevar (Slika 56)
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Slika 55 Slika 56

Na raskrsnici sa Bulevarom Jovana TomasSevi¢a i Ulicom Ivana Milutinovi¢a, staza se ukrsSta sa
dvosmjernim koridorom Sportski centar — Bulevar Svetog Petra Cetinjskog, i to kod zgrade CEDIS-
a. Biciklisti¢ki prelazi su pravilno vodeni, osim na dijelu raskrsnice od CEDIS-a do Stare zgrade
Vlade, gdje ne postoji pa su korisnici prinudeni da koriste pjesacki prelaz ili kolovoz.

Koridor se dalje nastavlja Bulevarom Svetog Petra Cetinjskog pored zgrade MUP-a sa desne odnosno
zgrade ,Lordovka“ sa lijeve strane. Ovaj dio koridora je u dobrom stanju, osim $to su rampe ponovo
loSe izvedene (Slika 57), ukljucujuci na priklju¢cima prema Zgradi MUP-a, pa je prelazak izuzetno
neudoban za sve korisnike staze. Bezbjednost je uglavnom dobra, jer je staza odvojena od motornog
saobracaja zelenim pojasom, sa izuzetkom skretanja iz Bulevara Svetog Petra Cetinjskog prema
MUP-u, gdje zelenilo moZe ometati pregled vozacima motornih vozila kada skrecu, dok je i sama
krivina prili¢no velikog radijusa skretanja., $to moze dovesti do opasnih situacija (Slika 58).
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Slika 57 Slika 58

Sli¢na konfiguracija je i u nastavku staze prema Moskovskoj ulici. Na raskrsnici sa Ulicom Svetozara
Markovica postoji prepreka u vidu semaforskog stuba kojeg je JP Komunalne usluge postavilo nasred
staze (Slika 59), iako je ranije stub nalazio pored staze (Slika 60). Suvisno je govoriti koliko je ovo
rjeSenje neadekvatno — radije pripada nekoj Saljivoj kolekciji fotografija loSe izvedenih staza. Osim
Sto predstavlja direktnu prepreku biciklistickom saobraéaju, u ovakvom rjeSenju se ocitavaju jos
dvije vazne poruke: 1) motorni saobracaju se pridaje veci znacaj od biciklistickog, pa projektanti i
izvodadi nijesu marili $to ovime blokiraju stazu i dovode korisnike u opasnost, i 2) ne postoji
adekvatna komunikacija izmedu organa Glavnog grada i preduzecéa u vlasnistvu Glavnog grada, ali
ni adekvatan nadzor, jer ovakav projekat ne bi bio odobren da su ispostovana pravila i procedure.

Slika 60

Center for.
Researchand
Policy
Making

=Norway HCPCD Ko  ((@wow

Centar za promociju civilnog drustva Instituti pér Demokraci dne Ndarmjetésim
IDM .. olicy impact since 2004




% SMART 5
“ Balkans m\& biciklo.me

Civil Saciety for Shored Society
in the Westem Balkons

Prema Moskovskoj ulici, staza je u relativno dobrom stanju . Na ovom dijelu staza presijeca
autobusko stajaliste i vodi ispred, umjesto iza njega (Slika 61). To moze dovesti do konflikta izmedu
korisnika staze i korisnika javnog prevoza pri ukrcavanju u i iskrcavanju iz autobusa. Sli¢no kao i na
prethodnoj dionici Bulevara, prikljuéak iz pravca stambenog bloka predstavlja opasnu tacku zbog
velikog radijusa skretanja za vozila iz pravca Bulevara Svetog Petra, pa je oprez na ovom dijelu
neophodan. Olaksavajuéu okolnost predstavlja plato za ukrcavanje i iskrcavanje, pa korisnici javnog
prevoza ne silaze direktno na stazu. Ni na ovom dijelu su rampe napravljene od ivi¢njaka nijesu
dobro iznivelisane sa asfaltnom povrsinom (Slika 62).

Slika 61 Slika 62

Sa druge strane Bulevara, od Moskovske prema Ulici Ivana Vujosevica i dalje prema Ulici Ivana
Milutinoviéa, staza je u takode dobrom stanju. I ovdje imamo autobusko stajaliste sa istim rjeSenjem
kao i preko puta, jer staza vodi ispred stajaliSta umjesto iza njega.

Na raskrsnici sa Moskovskom ulicom biciklisti¢ki prelazi su izvedeni pravilno, pa se sa sve Cetiri
strane nalaze sa unutrasnje strane pjesackog prelaza (Slika 63). Dodatno, na svakoj raskrsnici se
nalazi i stub za odmor korisnika staze dok ¢ekaju na zeleno svjetlo na semaforu (Slika 64). Ono $to
ugrozava bezbjednost jesu standardno veliki radijusi skretanja za motorna vozila, sto pogoduje
brzini, kao i ¢injenica da postoji uslovno zeleno svjetlo za motorna vozila iz oba pravca Moskovske
ulice desetak sekundi prije nego se upali zeleno za pjeSake, kojima se upravljaju korisnici staze.
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Slika 63 Slika 64

Dalje, prema Bulevaru DzordZa VaSingtona, staza je takode odvojena zelenim pojasom s obje strane.
Iznad podzemnog prolaza kod zgrade Maksim nalazi se oSteéenje (Slika 65) koje predstavlja opasnost
po korisnike staze. Sa druge strane bulevara, ispred hotela Premijer, nalazi se jos jedno, mnogo vece
oStecenje. Naime, beton od kojeg je napravljena staza se podigao i napravio ispupcenje, koje nije lako
uocljivo, pogotovo tokom noéi (Slika 66). Usljed podizanja betona stvorila se i rupa, koja se, ¢ini se,
iz dana u dan povecava. Korisnici bicikla su nevladinom udruzenju Biciklo.me ve¢ prijavljivali opasne
situacije koje su doZivjeli na ovom dijelu staze, a koje su se zavrsile oSte¢enjem bicikala, dok povrede
nijesu prijavljivane. U svakom slucaju, potrebna je hitna sanacija ovog dijela staze.

Slika 65 Slika 66

Na raskrsnici sa Bulevarom DZordza Vasingtona, ponovo su prisutne nedosljednosti u vodenju staze,
pa je sa tri strane izveden sa unutrasnje strane pjeSackog prelaza, a iz pravca Capital Plaze sa
spoljasnje strane raskrsnice. Takode, na poc¢etku Bulevara Mihaila Lali¢a, staza vodi sa desne strane
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trotoara, tik uz dva kioska koji se nalaze uz raskrsnicu. Na tom dijelu je povecan rizik do konflikta
izmedu korisnika staze i pjeSaka, a nerijetko se desava da suncobran od frizidera za sladoled pokriva
i stazu, pa su korisnici prinudeni da prelaze na povrsinu namijenjenu kretanju pjesaka (Slika 67).

Duz ¢itave dionice Bulevarom Mihaila Lalica, biciklisticka staza je izvedena sa desne strane trotoara.
Staza je u ovom dijelu u relativno dobrom stanju i bez znacéajnih ostecenja. Buduéi da prolazi pored
parkovskih povrsina kao sto je Toloska Suma, staza je u jednom dijelu izvedena uz stabla drveéa, koja
prave prirodnu hladovinu i ¢ini kretanje prijatnim. Ipak, drvoredi fale u pojedinim djelovima (npr.
pored buduéeg Nauc¢no-tehnoloskog parka). Osim toga, stabla masline koja se nalaze na pocetku
Bulevara, preko puta Bloka 5, su zarasla, pa sada ve¢ smetaju korisnicima staze (Slika 68).

Slika 67 Slika 68

Na raskrsnici sa ulicama MesSe Selimoviéa i Baku, biciklisticki prelazi su izvedeni sa tri strane (sa
unutrasnje strane pjesackog prelaza), dok prelaza nema od ulice Mese Selimovié¢a do Ulice Baku.
Zato su korisnici bicikla prinudeni da koriste kolovoz ili pjeSacki prelaz (Slika 69).

Staza se dalje nastavlja do ukrstanja sa Ulicom Vlada Cetkoviéa, gdje se i zavrsava koridor. Posljednja
dionica vodi iza benzinske pumpe sa desne strane, a zatim pravi polukrug i nastavlja sa druge strane,
pored parka Bemax. I ovdje je staza vodenja sa desne strane trotoara, a biciklisticki prelaz sa
unutrasnje strane pjeSackog prelaza (Slika 70).
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Slika 69 Slika 70

Preporuke za unapredenje:

Sanirati oStecenja na stazi (kod hotela Premijer, zgrade Maksim, ispred zgrade Predsjednika
Crne Gore, iznad Sastavaka)

Iznivelisati rampe na biciklistickim prelazima na svim raskrsnicama radi bezbjednosti i
ugodnosti voznje bicikla; umjesto ivicnjaka, rampe bi trebalo izvesti od asfalta ili betona
Obnoviti i prilagoditi biciklisticke prelaze na raskrsnicama tako da budu izvedeni sa
unutrasnje strane pjeSackog prelaza

Prilikom obnove staze, povrsinu izvesti od asfalta!* umjesto od betona, gdje god je to moguce
Potkresati i redovno odrzavati drvece kako ne bi smetalo korisnicima staze (npr. drvoredi
preko puta Bloka pet, drvecée u Toloskoj Sumi)

Osigurati dovoljno prostora izmedu biciklisticke staze i kioska na raskrsnici Bulevara
Dzordza Vasingtona i Bulevara Mihaila Lali¢a

Ukoliko je moguée, biciklisticku stazu voditi iz autobuskih stajalista

Obnoviti boju na biciklistiékim prelazima duz svih raskrsnica

Razmotriti mogucnost uvodenja simultanog zelenog svjetla za pjeSacki i biciklisticki
saobracaj iz svih pravaca na raskrsnicama

11 Primjer kako se rade biciklisti¢ke povrsine u Holandiji: https://bicycledutch.wordpress.com/2011/06/02/rolling-out-
a-red-carpet-for-cyclists/
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2.3 Koridor Sportski centar Moraca — Bulevar Svetog Petra Cetinjskog

Koridor koji vodi od Sportskog centra Moraca do Bulevara Svetog Petra Cetinjskog, Ulicom Ivana
Milutinovi¢a, nastao je 2020. godine transformacijom jedne kolovozne trake u dvosmjernu
biciklisticku traku. Dug je 400 metara, a ukoliko ra¢unamo oba pravca, onda je je njegova duzina
800 metara. Ovo je najkraci podgoricki koridor, koji spaja dva prethodno izradena koridora: koridor
Bulevar Save Kovacevica — Delta City i koridor Hotel Hilton — Bulevar Mihaila Lali¢a. Od motornog
saobracaja odvojen je plasticnim stubi¢ima, a od pjesackog iviénjakom.

S
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Tlustracija 5 — Mapa koridora SC Moraca — Bulevar Svetog Petra Cetinjskog

Koridor po¢inje pored parkinga Sportskog centra Moraca, gdje je biciklisticka povrSina izvedena na
trotoaru. U ovom dijelu, biciklisticka saobracajnica je u istom nivou sa pjeSackom povr§inom i
izvedena je tako Sto je dio trotoara ofarban crvenom bojom. Ukrstanje sa koridorom Bulevar Save
Kovacevi¢a — Delta City nije izvedeno na odgovarajué¢i nacin, jer je korisnik koji dolazi iz pravca
Cedisa i zeli da nastavi putovanje prema Bulevaru revolucije prinuden da skrene gotovo pod pravim
uglom (Slika 71).

Traka se zatim spusta na kolovoz i vodi pored glavnog ulaza u Sportski centar sve do zgrade Cedisa i
Bulevara Svetog Petra Cetinjskog (Slika 72). Pri spustanju saobracajnice sa trotoara na kolovoz,
rampa je uradena bas kao i na drugim raskrsnicama, pa spusteni ivi¢cnjaci ne ¢ine zadovoljstvo onima
koji prolaze trakom. Sta vise, staza je jednim dijelom presvuéena preko iviénjaka koji nijesu oboreni,
pa to predstavlja i rizik po bezbjednost. Dodatno, nadlezni organi Grada su na stazi postavili stubice
u cilju sprecavanja nepropisnog zaustavljanja i parkiranja vozila, ¢ime je dodatno ugroZena
bezbjednost korisnika staze.
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Slika 71 Slika 72

Konfiguracija u nastavku je sli¢na kao na traci u Ulici Kralja Nikole, koja je analizirana u prethodnom
tekstu. Kako je staza ogradena stubi¢ima, korisnici staze su zasticeni od motornog saobracaja (Slik
73. Pored toga, ova biciklisticka saobracajnica je dovela i do povecanja bezbjednosti pjesaka, jer je
motorni saobraéaj usporen zahvaljujuéi traci i postavljenim vjestackim izbocina, pa je mnogo lakse
preci ulicu nego kada su tu ranije bile Cetiri trake, kojima su se vozila kretala mnogo ve¢om brzinom
(Slika 74).

Slika 73 Slika 74

Ovdje treba pomenuti da se na ovoj traci nalazi i nekoliko opasnih dionica. Naime, biciklisticki prelaz
preko ukrstanja sa ulicom koja vodi do hotela Podgorica je rizi¢an, jer ne postoji fizicko sredstvo za
usporavanje motornog saobracaja na pomenutoj raskrsnici (Slika 75). Dalje, biciklisti¢ka traka vodi
preko autobuskog stajalista, Sto korisnike trake dovodi u opasnost konflikta sa vozilima javnog
prevoza (Slika 75). Kona¢no, neposredno prije raskrsnice sa Bulevarom Svetog Petra Cetinjskog
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nijesu postavljeni stubiéi, sto dovodi do konfuzije kod saobracajnih ucesnika, a potencijalno i do
opasnih situacija (Slika 76). Naime, na raskrsnici postoji uslovno zeleno svjetlo za motorna vozila
koja skre¢u desno u Bulevar Svetog Petra Cetinjskog, a koje se pali prije nego zeleno svjetlo za pravo.
Zato vozacdi motornih vozila ponekad koriste biciklisticku traku za prestrojavanje i skretanje, Sto
moZe ugroziti one korisnike staze koji nastavljaju pravo. Kao $to je navedeno u prethodnom tekstu,
prema Staroj zgradi Vlade nema biciklistickog prelaza, §to unosi dodatnu konfuziju kod korisnika
staze.

Slika 75 Slika 76

Preporuke za unapredenje:

e Prilagoditi radijus krivine na raskrsnici sa Bulevarom revolucije

e Iznivelisati prelaz kod parkinga Sportskog centra moraca, od asfalta ili betona i izmjestiti
zastitne stubice koji se nalaze na samoj rampi

e Postaviti usporivace saobracaja na ukrStanju ulica Ivana Milutinoviéa i Svetlane Kane
Radevica

¢ Biciklisticku traku voditi iza autobuskog stajalista

e Postaviti zastitne stubiée i na ukrstanju sa Bulevarom Svetog Petra Cetinjskog

e Izvesti biciklisticki prelaz na raskrsnici sa Bulevarom Svetog Petra Cetinjskog iz pravca
Cedisa prema Staroj zgradi Vlade
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2.4 Koridor Bulevar Save Kovacevi¢a — Delta City

Koridor Bulevar Save Kovacevi¢a — Delta City proteZe se od raskrsnice Bulevara Save Kovacevica sa
Bulevarom Mitra Baki¢a, a zatim nastavljam bulevarima Srdana Aleksi¢a, Crnogorskih serdara,
Revolucije, Cetinjskim putem do kompleksa trznog centra City Mall i Big Fashion, popularno
poznatog kao Delta City. Koridor je izgraden tokom 2016. godine i u najveéem dijelu je izveden kao
jednosmjerni, dok u manjem dijelu prelazi u dvosmjerni. Dugacak je 3,2 kilometra u jednom smjeru,
odnosno ukupno 6,4 kilometara. Koridor je ¢itavom duZinom izveden na postoje¢im trotoarima i
fizicki je odvojen od kolovoza.
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Ilustracija 6 — Mapa koridora Bulevar Save Kovacevica — Delta City

Inicijalno, koridor je bio planiran do Trga golootockih zrtava odnosno Autobuske stanice do Krivog
mosta. Od Bulevara Save Kovacevi¢a do Autobuske stanice, Bulevarom Mitra Bakiéa je na kolovozu
bilo iscrtano nekoliko piktograma, ali taj dio nikada nije zazivio kao koridor. Piktogrami su na kraju
i uklonjeni prilikom presvlacenja asfaltom Bulevara Mitra Baki¢a 2023. godine. Sa druge strane, od
kompleksa Delta City do Krivog mosta su takode bili iscrtani pitkogrami i postavljena vertikalna
signalizacija kojom se vozaci informisu da se korisnici bicikla kre¢u kolovozom. Medutim, duz ovog
koridora su u meduvremenu iscrtana naplatna parking mjesta, zbog cega se ovo viSe ne moze
smatrati dijelom koridora.

Koridor pocinje kod raskrsnice Bulevara Save Kovacevi¢a sa Bulevarom Mitra Bakica, postoje¢im
trotoarom prema trznom centru Mall of Montenegro (Slika 77). Ova dionica je uglavnom u dobrom
stanju, uz djelove koje treba poboljsati. Ono Sto predstavlja kontinuiran problem jesu vozila koja
susjednu pjesac¢ku povrsinu koriste za parkiranje, sto predstavlja problem prije svega u mobilnosti
pjesaka, a posljedi¢no dovodi i do konflikta izmesu pjesaka i korisnika staze, jer su pjesaci prinudeni
da koriste biciklisticku stazu ukoliko ne postoji drugi nacin da zaobidu parkirani automobil (Slika

78).
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Slika 77 Slika 78

Staza se naglo prekida ispred sporednog ulaza u trzni centar Mall of Montenegro, ta¢nije ispred
hotela Ramada (Slika 79). Kako ne postoji nikakvo obiljezje, korisnici staze ne mogu znati kuda dalje,
pa po intuiciji koriste trotoar ili prelaze preko stajaliSta za autobuse i taksi koje je izgradeno za
potrebe hotela (Slika 80. Prekid staze traje sve do raskrsnice sa ulicom Bratstva i jedinstva, gdje se
crvena staza ponovo nastavlja. Sa druge strane Bulevara ne postoji takav prekid, ve¢ se staza
nesmetano nastavlja u pravcu Bulevara Mitra Bakiéa.

Slika 79 Slika 80

Na raskrsnici sa Ulicom Bratstva i jedinstva, biciklisti¢ki prelazi su pravilno vodeni sa unutrasnje
strane pjeSackog prelaza. Ono S$to remeti kretanje pjeske i biciklom jesu zastitni stubic¢i u obliku
¢irilicnog slova P, od kojih su neki postavljeni nasred biciklisticke putanje, Ssto moze dovesti do
opasnih situacija i spoticanja (Slika 81). Pored toga, reklamni bilbord pored Centralnog parka takode
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predstavlja prepreku, jer se nalazi tik uz stazu, pa korisnicima remeti preglednost i kretanje (Slika

Slika 81 Slika 82

Staza se dalje nastavlja Bulevarom Srdana Aleksica, gdje je staza izvedena tako Sto je na iscrtana na
trotoaru (Slika 83). Ono $to donekle remeti udobnost staze je betonska povrsna koja izaziva blago
podrhtavanje bicikla tokom kretanja stazom. Staza je od motornog saobracaja odvojena zelenim
pojasom, duz kojeg je posaden drvored koji u ljetnjim mjesecima pravi djelimi¢nu hladovinu (Slika
84). Buduci da je od pjesacke povrsine odvojena samo razdjelnom linijom, ovdje ponekad dolazi do
mijeSanja pjeSackog i biciklistickog saobracaja. Ipak, opsti utisak je da je ova dionica prijatna za
vozZnju, prije svega zbog odvojenosti od motornog saobracaja i pejzaza.

Slika 83 Slika 84
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Na raskrsnici sa Ulicom Kralja Nikole, staza se ukrsta sa koridorom Ulica Kralja Nikole — Brdo
Gorica, pa je ovaj dio analiziran u sekciji posvecenoj tom koridoru. Kako je navedeno u tom dijelu
analize, dva od Cetiri biciklisti¢ka prelaza vodena su sa spoljne strane pjeSackog prelaza, dok su ostala
dva vodena sa unutrasnje strane pjesackog prelaza, Sto povecava rizik od konflikta sa pjeSacima.
Komfor takode remeti i stub za distributivhu mrezu pored Hotela Union, koji se nalazi uz desnu ivicu
staze.

Koridor se dalje nastavlja Bulevarom Crnogorskih serdara. U ovom dijelu postoje prekidi u koridoru,
sto zbog izvodenja, Sto zbog ostecenja tokom radova na susjednim parcelama. Naime, prilikom
gradnje stambenog objekta na mjestu nekadasnjeg hotela Ljubovi¢, napravljeno je veliko oStec¢enje
na stazi iz pravca Union Bridge prema Bulevaru Save Kovaceviéa, koje se nalazi ispred pomenutog
objekta. Izvodac¢ je prilikom izvodenja radova presjekao stazu i trotoar, pa se sada umjesto
biciklisticke i pjeSac¢ke povrSine nalazi §ljunak i kamenje u duZini od nekoliko metara, pri ¢emu je
visinska razlika izmedu staze i rupe iznosi i do 30 cm (Slika 85). Pritom nije postavljen nikakav znak
ili obiljezje koje ukazuje na ostecenje, pa su i korisnici staze i pjesaci dovedeni u rizik da se povrijede
ukoliko na vrijeme ne uoce osteéenje. Radovi na pomenutom objektu su zavrseni jos 2022. godine, a
do danas ovo ostecenje nije sanirano.

Slika 85 Slika 86

U istom dijelu staze, od groblja Cepurci do navedenog stambenog objekta staza je isprekidana, jer
izvodac radova ni ovdje nije vratio stazu u predasnje stanje. Osim toga, na stazi su vidljiva manja
oStecenja po rubovima, Sto je takode rezultat gradevinskih radova (Slika 86). Prekid je takode
prisutan i duz autobuskog stajalista. Ipak, za razliku od gorenavedenog osteéenja, ovdje sre¢om
nema rupa, iako je staza isprekidana (Slika 87).
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Slika 87 Slika 88

Sa druge strane Bulevara, staza nema znacajnih ostecenja, ali je evidentno da se ne odrzava, zbog
cega je u jednom dijelu zarasla u rastinje, a ponegdje i potpuno obrisana. Glavni problem na ovom
dijelu je $to se staza naglo prekida u blizini raskrsnice sa ulicama 8. marta i Petra Prlje. Ovdje je
izvodac odlucio da ne iscrta biciklisticku povrSinu do kraja, ali nije jasno zbog cega (Slika 88). Na
ovom mjestu nije postavljen znak koji ukazuje na prekid staze.

Staza dalje ide preko mosta Union Bridge, gdje je kvalitet staze slican kao i na mostu Blaza
Jovanovica. I ovdje je staza od motornog saobracaja odvojena betonskim pojasom Sirine od oko pola
metra, dijelom i zastitnim stubi¢ima, dok je izvedena u nivou sa pjeSackom povrsinom. Konflikt
izmedu pjesaka i korisnika bicikala je poveéan na skretanju od mosta prema Ulici 8. marta, gdje je
na trotoaru postavljen veliki saobracajni znak za vodenje motornog saobracaja, zbog ¢ega su pjesSaci
prinudeni da koriste biciklisticku stazu kako bi ga obisli (Slika 89). Sama funkcija znaka je upitna,
bududi da je zaklonjen stablom iz dvoriSta obliznje kuce. Sa druge strane, postavljeni su zastitni
stubi¢i na skretanju za parking prema Sportskom centru, jer je ranije ta dionica bila povremeno
uzurpirana nepropisno parkiranim automobilima, pa je to primjer dobre prakse (Slika 90).
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Slika 89 Slika 90

Na raskrsnici mosta sa Ulicom Ivana Milutinovi¢a, Bulevarom Revolucije i Ulicom Dzona Dzeksona,
staza se ukrsta sa koridorom koji vodi do Bulevara Svetog Petra Cetinjskog. Kao i obi¢no, i ovdje je
prisutna nedosljednost u vodenju staze, ovoga puta na prelazu iz Ulice DZona DZeksona u Ulicu Ivana
Milutinovica, gdje je biciklisti¢ki prelaz voden sa spoljne strane pjesackog prelaza.

Staza se dalje nastavlja Bulevarom revolucije, koji predstavlja mozda i najbolji dio biciklistic¢ke
mreze, iz nekoliko razloga. Prvo, biciklisticka staza je fizicki odvojena od motornog saobracaja
zaStitnim pojasom, koji sadrzZi zelenilo i drvorede (Slika 91). Drugo, staza ne remeti pjesacki
saobracaj, za koji je ostavljeno i do 2,5 metara vecem dijelu Bulevara. Pritom, staza sa obje strane
Bulevara vodi iza autobuskih stajalista, Sto predstavlja pravilno vodenje biciklisticke saobracéajnice
(Slika 92).

Slika 91 Slika 92
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Trece, gotovo ¢itavom duzinom koridora nalaze se drvoredi, koji prave debelu hladovinu i
omogucavaju prijatnu voznju. Dodatno, projektanti su prilikom izvodenja radova nastojali da ne
ostete stabla stara viSe od nekoliko decenija, pa ih staza na pojednim djelovima zaobilazi.

Pored dobrih elemenata, postoji i nekoliko manjih izazova, koji su lako rjesivi. Prvo, na pojedinim
djelovima drvece nije potkresano (npr. palma na prelazu sa mosta Union Bridge u Bulevar revolucije,
zatim lipe kod RTCG-a), $to remeti ugodnost voznje (Slike 93 i 94).

Slika 93 Slika 94

Drugo, rampe na prelazima preko raskrsnica u najvecem broju slucajeva nijesu izvedene na
odgovaraju¢i nacin (Slika 95). To se posebno odnosi na raskrsnicu sa Moskovskom ulicom, gdje je
kod RTCG rampa izradena pod uglom od 90 stepeni, pa je prelazak vrlo neugodan. (Slika 96).

Slika 95 Slika 96
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Trece, staza kod zgrade Vektra je samo iscrtana preko postojecih trotoarskih ploca, i ve¢ je znacajno
pohabana, jer se ne odrzava redovno. Osim toga, pored staze se nalazi kontejner za odlaganje otpada,
kojem je moguée priéi jedino preko biciklisti¢ke staze (Slika 97). Cetvrto, iza autobuskog stajalista
preko puta zgrade Zavoda za zaposljavanje napravljeno je oStecenje koje nije adekvatno sanirano
(Slika 98). I peto, stazu na priklju¢cima ponekad blokiraju nepropisno zaustavljena ili parkirana
vozila, Sto je problem koji je prisutan i na svim ostalim koridorima.

Slika 98

Staza se dalje nastavlja kroz kruznu raskrsnicu kod Capital Plaze. Ovo je jedna od rijetkih raskrsnica
na kojima su biciklisticki prelazi pravilno vodeni sa svih strana, odnosno sa unutrasnje strane
pjesackog prelaza (Slika 99). Takode, biciklisticka staza je vodena odvojeno od motornog saobracaja.
Ipak, dizajn same kruzne raskrsnice je takav da pogoduje protoku motornih vozila, a ne bezbjednosti
biciklista i pjeSaka. Na primjer, ulazni i izlazni radijusi su standardno veliki i stoga pogoduju brzini
motornog saobraéaja, Sto nije povoljlno za nemotorizovane ucéesnike u saobraéaju. Izuzetak je
skretanje u Bulevar Dzordza Vasingtona, prema Djecijoj bolnici, gdje je radijus znatno smanjen, pa
vozila iz pravca Cetinjskog puta moraju usporiti prije nego izadu iz kruznog toka. Takode, na ulazu u
kruzni tok nije data prednost pjesSacima i biciklistima u vidu obrnutih trouglova na kolovozu, dok se
su sa druge strane postavljeni znakovi ,,obavezno zaustavljanje®, kojim se ustupa prvenstvo prolaza
vozilima iz kruznog toka, ali ne i korisnicima staze. Jo$ jedna manjakvost u izvodenju je $to se u
blizini poslovnog centra Krusevac biciklisti¢ka staza se prekida (Slika 100).
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Slika 99 Slika 100

Staza se dalje nastavlja duz Cetinjskog puta kao dvosmjerna (Slika 101). Ovdje je biciklisticka
povrsina Siroka oko 2,5 metra i udobna za koriséenje, sa izuzetkom rampi, kao sto su dvije koje nalaze
na prikljucku koji vodi iz novog Master kvarta. Na ovom dijelu je jo$ jedan primjer pravilnog vodenja
biciklisticke staze iza autobuskog stajalista.

Slika 101 Slika 102

Konacno, koridor se zavrsava na kruznoj raskrsnici kod kompleksa Delta City, gdje ponovo nailazimo
na nedosljednost u vodenju biciklistickih prelaza, pa je iz pravca Ulice Marka Radovi¢a prelaz
izveden sa spoljasnje strane pjeSackog prelaza. Na dijelu raskrsnice pored parkinga od kompleksa
Delta City nema ucrtane staze, ve¢ je biciklisticki pravac oznacéen horizontalnom signalizacijom na
trotoaru (Slika 102). Takode, prelazi su na svim djelovima raskrsnice izblijedjeli, pa ih je potrebno
obnoviti.
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Preporuke za unapredenje:

Produziti koridor do Trga golootockih Zrtava odnosno autobuske i Zeljeznicke stanice
Rijesiti problem nepropisnog parkiranja u Bulevaru Save Kovacevica

Oznaciti stazu ispred ulaza u TC Mall of Montenegro i povezati je sa ostatkom koridora
Iznivelisati rampe na biciklistickim prelazima na svim raskrsnicama radi bezbjednosti i
ugodnosti voznje bicikla (pocev od rampe u Moskovskoj u blizini RTCG-a); umjesto ivi¢njaka,
rampe bi trebalo izvesti od asfalta ili betona

Obnoviti i prilagoditi biciklisticke prelaze na raskrsnicama tako da budu izvedeni sa
unutrasnje strane pjeSackog prelaza

Sanirati oSteéenje ispred nekadasnjeg hotela Ljubovi¢ i obnoviti stazu na mjestima gdje je
isprekidana

Oznaditi stazu u Bulevaru Crnogorskih serdara u blizini raskrsnice sa ulicama 8. marta i Petra
Prlje, vodeéi ra¢una da se u $to manjoj mjeri remeti kretanje pjeSaka

Izmjestiti saobracéajni znak za vodenje motornog saobracaja sa trotoara na mostu Union
Bridge

Potkresati i redovno odrzavati drvorede duz Bulevara revolucije (npr. palma preko puta
Sportskog centra Moraca, drveée pored Americke ambasade i preko puta Djecijeg parka,
drvored pored RTCG-a, masline pored zgrade Vektra)

Obnoviti stazu na osteéenju iza autobuskog stajalista u Bulevaru revolucije preko puta zgrade
Zavoda za zaposljavanje

Osigurati prednost pjesacima i korisnicima bicikla na kruznim raskrsnicama putem obrnutih
trouglova

Dovrsiti stazu na kruznoj raskrsnici kod kompleksa Delta City

Razmotriti moguénost uvodenja simultanog zelenog svjetla za pjeSacki i biciklisti¢ki
saobracaj iz svih pravaca na raskrsnicama
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2.5 Koridor Bulevar Ivana Crnojevi¢ca — Moskovska ulica

Ovaj koridor proteze se od raskrsnice Bulevara Ivana Crnojevic¢a sa Bulevarom Stanka Dragojevica
pa sve do raskrsnice Moskovske ulice i Bulevara revolucije, gdje se ukrsta sa prethodno analiziranim
koridorom Bulevar Save Kovacevi¢a — Delta City. Koridor je dugacak 1,8 kilometara u jednom pravcu
odnosno ukupno 3,6 kilometara. Ova biciklisticka saobracajnica sastoji se od dvosmjernih i
jednosmjernih biciklistickih staza i puteva za mjeSoviti saobracaj, koji se naizmjeni¢no smjenjuju. I
on je izgraden tokom 2017. godine, a u meduvremenu je pretrpio manje izmjene, kojima je dodatno
otezano kretanje korisnika bicikla.
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Tlustracija 7 — Mapa koridora Bulevar Ivana Crnojevica — Moskovska ulica

Iako je pocetak koridora do 2020. godine bio u na raskrsnici Bulevara Ivana Crnojevic¢a i Ulice
Slobode, kod Gradskog stadiona, moZemo re¢i da ta dionica viSe ne postoji, te da koridor pocinje od
raskrsnice Bulevara Ivana Crnojevica sa Bulevarom Stanka Dragojevica. Naime, inicijalno su
Bulevarom Ivana Crnojeviéa bili iscrtani piktogrami, kojima se oznacavao smjer kretanja korisnika
bicikla. Medutim, prilikom presvlacenja asfaltne povrsine, piktogrami nijesu obnovljeni, te su ostali
samo vertikalni znakovi ,Biciklisti na kolovozu® (Slika 103). Stavise, na dijelu Bulevara su sada
iscrtana naplatna parking mjesta, od raskrsnice sa Bulevarom Stanka Dragojevi¢a do ukrstanja sa
Njegosevom ulicom, iako se, paradoksalno, tu jo$ uvijek nalazi znak koji ukazuje na duZnost
korisnika bicikla da se kre¢u kolovozom (Slika 104). Kako to ne zadovoljava ni minimalne uslove da
se dionica nazove biciklistickim koridorom, u ovoj analizi pocetak koridora utvrden je na mostu
Milenijum.
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Slika 103 Slika 104

I pored cinjenice da koridor podinje na mostu Milenijum, veoma mali broj korisnika bicikla se
odlucuje na kretanje u skladu sa ozna¢enom rutom. Razlog je ocigledan: umjesto biciklisticke trake
ili staze, sva biciklisticka infrastruktura na ovom veoma prometnom mostu svodi se na iscrtane
piktograme (koji su gotovo nevidljivi) i postavljene znakove ,Biciklisti na kolovozu“ na pocetku
mosta iz oba pravca (Slika 105). To prelazak preko ovog mosta €ini izuzetno nebezbjednim i
neprijatnim, budu¢i da se motorna vozila kre¢u najcesée preko 50 km/h. Zbog toga najveéi broj
odlucuje na voznju pjec¢ackim dijelom u namjeri da stignu bezbjedno na drugi kraj obale Morace.

Sa Milenijuma koridor se nastavlja Ulicom 13. jula prema Moskovskoj. U prvom dijelu pomenute
ulice, ispred Pravnog fakulteta Univerziteta Crne Gore, od infrastrukture postoje samo piktogrami i
znak ,,Biciklisti na kolovozu®, pri ¢emu su piktogrami uglavnom izblijedjeli (Slika 106).

Biciklist na :
Ko s G2UFE

Slika 105 Slika 106
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Tek nakon Pravnog fakulteta, neposredno pred skretanje za Osnovni sud u Podgorici, nalazi se
biciklisticki prelaz, koji vodi na drugu stranu trotoara, gdje poc¢inje dvosmjerna biciklisticka staza u
nastavku ulice 13. jula (Slika 107). Prelaz, koji je gotovo izblijedio, skrece naglo ulijevo i izveden je sa
unutrasnje strane pjesackog prelaza, Sto predstavlja veliki rizik po bezbjednost prilikom prelaska.
Ovako nebezbjednu situaciju donekle ublazavaju usporiva