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Ucimo od drugih:
Inovativne prakse za podsticanje
biciklistickog saobracaja

UvVOD

Bicikl je jedno od najcistijih i najefikasnijih prevoznih sredstava u gradovima. Kao takav, ovaj vid
mobilnosti predstavlja prakti¢nu i odrzivu alternativu automobilima, koji su ve¢ decenijama u
sredistu saobracajnih politika. Tokom posljednjih godina, broj ljudi koji koriste bicikl kao
sredstvo urbanog transporta iz dana u dan raste. Ni gradovi na Balkanu nisu izuzetak, pa je bicikl
zahvaljujuéi promociji i naporima na izgradnji infrastrukture sve ¢eséi izbor ljudi. Ulaganje u
upotrebu bicikla pozitivno uti¢e na razvoj grada i kvalitet Zivota onih koji u njemu Zive. Ipak, da
bi bicikl u ve¢oj mjeri bio zastupljen u saobracaju, potrebno je kontinurano graditi i unapredivati
infrastrukturu kojom se podstice upotreba ovog prevoznog sredstva. Osim biciklistickih staza kao
neophodnog elementa modernih saobracajnica, ¢ak i male intervencije na postojecoj
saobracajnoj infrastrukturu mogu doprinijeti unapredenju uslova za voznju bicikla i unapredenju
odrzive urbane mobilnosti.

Ovaj sazeti pregled prakticne politike ima za cilj da predstavi neke od inovativnih nacina za
podsticanje upotrebe bicikla, sa posebnim naglaskom na unapredenje bezbjednosti korisnika.
Dokument je zasnovan na najboljim praksama gradova koji su prepoznati kao lideri u stvaranju
uslova za povecéanje udjela biciklistickog saobrac¢aja. U dokumentu je predstavljeno pet
intervencija na infrastrukturi za koje je dokazano da pozitivno uticu na upotrebu bicikla u
gradovima, i to: povrSine za zaustavljanje biciklista, dvosmjerni biciklisticki saobraéaj u
jednosmjernim ulicama, semafori za regulisanje kretanja bicikala, vodeéi pjesacko-biciklisticki
intervali i izdignuti biciklisticki prelazi. Na osnovu toga su dati predlozi za integrisanje ovih mjera
na lokacijama u Podgorici tako i u Novom Sadu.

Navedene intervencije predstavljaju prakti¢na rjesenja koja se mogu lako integrisati u postojec¢u
saobrac¢ajnu infrastrukturu. Namijenjene su rjesavanju specifiénih izazova u funkcionisanju
saobracaja i poboljSanju bezbjednosti korisnika bicikla, a njihova implementacija dokazano
doprinosi stvaranju bezbjednijeg i privlacnijeg okruZenja za voznju bicikla.

Ovaj sazeti pregled je prvenstveno namijenjen nadleznim organima Glavnog grada Podgorica i
Grada Novog Sada u cilju efikasnog poboljSanja uslova za upotrebu bicikla. Osim toga, moze biti
koristan i donosiocima odluka, urbanistima, arhitektama, inZenjerima, te lokalnim vlastima u
drugim opstinama u Crnoj Gori i Srbiji.

Dokument je nastao kao plod saradnje NVO Biciklo.me sa Novosadskom biciklistickom
inicijativom u okviru projekta koji je podrzao Evropski fond za zapadni Balkan (EFB).

Stavovi izraZeni u ovoj publikaciji su stavovi autora i ne predstavljaju nuzno stavove Evropskog
fonda za Balkan.
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POVRSINA ZA ZAUSTAVLJANJE BICIKLISTA (BIKE BOX)

Povrsina za zaustavljanje biciklista (eng. bike box) je prostor na semaforizovanim
raskrsnicama koji korisnicima bicikla omogucéava lakse i bezbjednije pozicioniranje prilikom
skretanja ili kretanja pravo. Ova posebno oznacena povrsina obiljezava se ispred trake za
motorni saobrac¢aj u duZini od 3 do 5 metara i to u raskrsnicama u kojima se biciklisticki
saobrac¢aj odvija kolovozom odnosno biciklistickom trakom. Radi lakseg raspoznavanja,
povrSina za zaustavljanje biciklista se obi¢no obiljezava crvenom bojom sa bijelim
piktogramom u obliku bicikla.

Prema istrazivanju Dill et al. (2011), oznadavanjem povrsine za zaustavljanje korisnika bicikla
smanjuje se konflikt sa voza¢ima koji skre¢u desno za 64.4%.

Prednosti oznacavanja povrsSina za zaustavljanje biciklista:

e Povecava se vidljivost korisnika bicikla prilikom cekanja na raskrsnici

e Olaksava se korisnicima bicikla da se pozicioniraju bezbjedno ispred motornih vozila
na raskrsnici, posebno kada je na semaforu crveno svjetlo

e Smanjuje se moguénost konflikta sa motornim vozilima, narocéito kada korisnik bicikla
nastavlja pravo, a voza¢ motornog vozila skrec¢e desno

e Poboljsava se bezbjednost i vidljivost pjeSaka kroz obavezu da se vozac¢i motornih
vozila zaustave nekoliko metara dalje od pjesackog prelaza.
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Povrsina za zaustavljanje biciklista u Holandiji (foto: Fietsberaad)
Gdje oznaditi biciklisticki povrsine za zaustavljanje biciklista:

e Na semaforizovanim raskrsnicama u kojima je velika vjerovatnoc¢a konflikta izmedu
vozaca koji skrecu desno i korisnika bicikla koji nastavlja pravo
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Povrsina za zaustavljanje biciklista u Slovenj Gradecu u Sloveniji (foto: Mestna ob¢ina Slovenj Gradec)

Predlozi za obiljezavanje povrsine za zaustavljanje biciklista u Podgorici:

Ulica 19. decembra (iz pravca Gorice)

Ulica slobode (iz pravca Trga nezavisnosti prema Gorici)

Ulica slobode (iz pravca Trga nezavisnosti prema Staroj Varosi)
Ulica Kralja Nikole (na raskrsnici sa Bulevarom Srdana Aleksi¢a)

Predlozi za obiljezavanje povrsine za zaustavljanje biciklista u Novom Sadu:

Vojvode Bojoviéa (raskrsnica sa Zitnim trgom)

Maksima Gorkog (raskrsnica sa Stevana Musica)

Kisacka ulica (raskrsnica sa Jovana Subotié¢a i Temerinskom)
Kisacka ulica (raskrsnica sa Bulevarom kralja Petra I)

Vise informacija: https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/intersection-
treatments/bike-boxes/

DVOSMJERNI BICIKLISTICKI SAOBRACAJ U JEDNOSMJERNIM ULICAMA

Uspostavljanje rezima dvosmjernog biciklistickog saobracaja u jednosmjernim ulicama (eng.
contraflow cycling) je efikasan nacin za podsticanje upotrebe bicikla. Kroz postavljanje
adekvatne vertikalne i horizontane signalizacije, voza¢ima bicikla se omogucéava da se kre¢u u
suportnom smjeru u odnosu na smjer kretanja vozila u ulicama koje su isuviSe uske za
dvosmjerni saobra¢aj motornih vozila, a dovoljno Siroke za mimoilazenje motornog vozila i
bicikla. Na ovaj nacin se ljudi dodatno motivisu da koriste bicikl, jer je putanja kra¢a u odnosu
na dozvoljeno kretanje motornim vozilima. Pored zemalja Evropske unije, ovakva praksa je
zastupljena i u nekim gradovima u regionu, kao sto je Novi Sad.


https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/intersection-treatments/bike-boxes/
https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/intersection-treatments/bike-boxes/
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Jednosmjerna ulica sa dvosmjernim biciklistickim saobraéajem u Belgiji (foto: projekat CHIPS)

Prednosti uspostavljanja dvosmjernog biciklistickog saobracaja u jednosmjernim ulicama:

e Omogucava se krace i direktnije kretanje biciklom u odnosu na kretanje motornim
vozilom

e Poboljsava se postovanje saobrac¢ajnih propisa

e Unapreduje se povezanost biciklisticke mreze

Implementacija ovog rjesenja je jednostavna: ispod znaka kojim je propisana zabrana
saobracaja za vozila u jednom smjeru postavlja se dopunska tabla sa tekstom kojim se
propisuje izuzece od ovog pravila za korisnike bicikla. Takode, smjer kretanja korisnika bicikla
se moze oznaciti horizontalnom singalizacijom. Dodatno, dopunske table se mogu postaviti i
ispod znaka za obavezan smjer kretanja kako bi vozadi bili informisani da mogu da ocekuju
bicikle iz suprotnog smjera.
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Iako ovo pitanje Cesto nije uredeno nacionalnim zakonodavstvom, lokalne samouprave obi¢no
same preuzimaju inicijativu i uspostavljaju ovaj rezim u skladu sa svojim nadleznostima.

Predlozi za uspostavljanje dvosmjernog biciklisti¢kog saobracaja u jednosmjernim ulicama u
Podgorici:

Vucéedolska

BalSica

Novaka Miloseva
Miljana Vukova

4. proleterske brigade
Hercegovacka

Vuka Karadzi¢a

Petra Prlje

19. decembra
Beogradska

Predlozi za uspostavljanje dvosmjernog biciklisti¢kog saobracaja u jednosmjernim ulicama u
Novom Sadu:

Dunavska

Zarka Vasiljevi¢a
Sumadijska
Dusana Vasiljeva
Kozadinskog
Konstantina Danila
Zeleznicka
Solunska

Janka Cmelika
Stevana Divnina Babe
Vuka KaradZic¢a
Vase Stajica

Vise informacija: https://cyclehighways.eu/index.php?id=222

SEMAFORI ZA REGULISANJE KRETANJA BICIKALA

Kretanje bicikala biciklistickim saobracajnicama moze se regulisati upotrebom svjetlosne
signalizacije. Postavljanjem semafora koji su namijenjeni biciklima, ovaj vid saobracaja stavlja
se u ravnopravan polozaj sa pjesackim i motornim saobracajem.

Postavljanje svjetlosne signalizacije za bicikla nudi brojne prednosti:

P

Povecava se vidljivost korisnika bicikla kao uc¢esnika u saobracaju

Smanjuje se stepen zabune medu korisnicima bicikla i ja¢a njihova bezbjednost
Povecava se postovanje saobracajnih propisa

Osigurava se bolja integracija sa drugim vidovima saobracaja


https://cyclehighways.eu/index.php?id=222
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Semafor za bicikle u Budimpesti

Prilikom postavljanja semafora za regulisanje kretanja bicikala, izuzetno je vazno sprovesti
adekvatnu kampanju informisanja, kako bi se korisnici bicikla i ostali uéesnici u saobracaju
upoznali sa novim sistemom svjetlosne signalizacije.

Predlozi lokacija za postavljanje semafora za regulisanje kretanja bicikala u Podgorici:

Raskrsnica Ulica Slobode sa bulevarima Svetog Petra Cetinjskog i Ivana Crnojeviéa
Bulevar Save Kovacevi¢a i Ulica Bratstva i jedinstva

Bulevar revolucije i Ulica Ivana Milutinoviéa (kod Sportskog centra)

Bulevar Svetog Petra Cetinjskog (sve raskrsnice)

Bulevar Srdana Aleksica i Kralja Nikole

Most Union bridge i Ulica 8. marta

Bulevar revolucije i Ivana Milutinovic¢a

Bulevar revolucije i Moskovska

Predlozi lokacija za postavljanje semafora za regulisanje kretanja bicikala u Novom Sadu:

Radomira Rase Radujkova (raskrsnica sa Vladike Ciri¢a i Stojana Novakoviéa)
Bulevar Slobodana Jovanovica kod doma zdravlja

Futoska kod Nikole Tesle

Bulevar Jovana Duciéa kod taksi stajalista

Bulevar Evrope kod Laze Nancic¢a

Bulevar Evrope kod Dorda Magarasevi¢a

Bulevar cara Lazara kod Banovi¢ Strahinje

Narodnog fronta kod kod broja 52

Bulevar oslobodenja kod Augusta Cesarca

Vise informacija: https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/bicycle-
signals/bicycle-signal-heads/

VODECI PJESACKO-BICIKLISTICKI INTERVALI



https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/bicycle-signals/bicycle-signal-heads/
https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/bicycle-signals/bicycle-signal-heads/
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U cilju efikasnog i bezbjenog regulisanja tokova na semaforskoj raskrsnici, a posebno zastite
pjesaka i korisnika bicikla, preporucuje se uspostavljanje vodeéih pjesackih intervala (eng. LPI
- Leading Pedestrian Intervals) na svim raskrsnicama. U skladu sa vaze¢im propisima, vode¢i
pjesacki intervali se takode mogu primjenjivati i na bicikla (LBI - Leading Bicycle Intervals).

Vodeéi pjesacki interval daje prednost pjeSacima odnosno korisnicima bicikla prilikom
prolaska kroz raskrsnicu koja je regulisana svjetlosnom signalizacijom na nacin Sto se zeleno
svjetlo za pjeSake odnosno bicikla pali 3 do 7 sekundi ranije u odnosu na semafore za motorna
vozila iz konfliktnog saobra¢ajnog toka. Sadasnjim reZimom rada semafora na veéini
raskrsnica u Podgorici, zeleno svjetlo se prvo pali za motorna vozila, pa tek onda za pjeSake iz
konfliktnog saobracajnog toka, zbog ¢ega je prelazak preko pjesackog prelaza Cesto rizican
uprkos zelenom svjetlu i obavezi vozaca da propusti pjesake.

Istrazivanja pokazuju da vodedéi pjesacki intervali smanjuju moguénost da vozilo udari pjesaka
na raskrsnici za ¢ak 60% (Fayish & Gross 2010).

Prednosti uspostavljanja vodeéih pjesackih/biciklistickih intervala:

e Pjesaciivozaci bicikla su vidljiviji vozac¢ima, $Sto smanjuje moguénost konflikta
e Jednostavna i jeftina mjera, koja zahtijeva samo podes$avanje vremenskih intervala
na svjetlosnoj signalizaciji
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Vode¢i pjesacki intervali su posebno neophodni u zonama skola, fakulteta i predskolskih
ustanova, te u prometnim djelovima grada.

ViSe informacija: https://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/intersection-
design-elements/traffic-signals/leading-pedestrian-interval /#footnotes

IZDIGNUTI BICIKLISTICKI PRELAZ

Izdignuti biciklistic¢ki prelaz je efikasna mjera za smirivanje saobracaja koja ima za cilj da
poboljsa bezbjednost upotrebe bicikla na raskrsnicama. Ovakva vrsta prelaza izvodi se u nivou
biciklisticke staze i trotoara, zbog ¢ega se umjesto spustanja na kolovoz biciklisti¢ka traka vodi
bez promjene u nivou, ¢ime su motorna vozila prinudena da uspore prilikom ulaska u
raskrsnicu i predu preko biciklistickog prelaza. Ovakvi prelazi se obi¢no izvode duz glavnih
saobracajnica na ukrstanjima sa sporednim ulicama odnosno na raskrsnicama koje nijesu
regulisane svjetlosnom signalizacijom. Ista mjera se obi¢no primjenjuje i na pjeSacke prelaze
koji su vodeni uz biciklisti¢ke prelaze.

Prednosti izdignutih biciklistickih prelaza:

e Smanjuje se rizik od saobraéajnih konflikata izmedu motornih vozila i bicikala/pjeSaka
e Povecava se stepen propustanja korisnika bicikala/pjesaka na raskrsnicama
e Stvara se udobnija i atraktivnija biciklisticka infrastruktura

Izdignuti biciklisti¢ki prelaz u Holandiji (foto: Mark Wagenbuur)

Preporucuje se da izdignuti biciklisti¢ki odnosno pjesacki prelaz sadrzi i vizuelne elemente
odnosno adekvatnu horizontalnu singalizaciju kojom se u¢esnicima u saobraéaju informisu da
se pred njima nalazi takva vrsta prelaza.

Vise informacija: https://sdg.minneapolismn.gov/design-
uidance/intersections/pedestrian-crossings/raised-pedestrian-and-bicycle-crossings



https://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/intersection-design-elements/traffic-signals/leading-pedestrian-interval/#footnotes
https://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/intersection-design-elements/traffic-signals/leading-pedestrian-interval/#footnotes
https://sdg.minneapolismn.gov/design-guidance/intersections/pedestrian-crossings/raised-pedestrian-and-bicycle-crossings
https://sdg.minneapolismn.gov/design-guidance/intersections/pedestrian-crossings/raised-pedestrian-and-bicycle-crossings
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