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1. Uvod  

U vrijeme kada se svijet suoļava sa sve veĺim izazovima u pogledu klime, zdravlja i upotrebe resursa, 

biciklo postaje sve popularnije prevozno sredstvo u gradovima zahvaljujuĺi brojnim prednostima 

koje pruģa. Kako se radi o zdravom, pristupaļnom, ekoloġkom i efikasnom vidu transporta, biciklo 

predstavlja vaģan instrument u poboljġanju kvaliteta ģivota u urbanim sredinama.  

Biciklo je sve zastupljeniji vid transporta i u Podgorici, a tome je, pored promocije, nesumnjivo 

doprinijela biciklistiļka infrastruktura, koja je svoje obrise poļela da dobija prije osam godina. Od 

tada pa do danas stvorena je mreģa biciklistiļkih saobraĺajnica, koja omoguĺava stanovnicima i 

posjetiocima da voze biciklo po povrġinama namijenjenim iskljuļivo ovom vidu mobilnosti. Osam 

godina nakon poļetka izgradnje prve biciklistiļke staze u Podgorici i postepenog ġirenja biciklistiļke 

mreģe, ļini se da je doġlo vrijeme da se napravi ocjena stanja na terenu od strane predstavnika 

civilnog druġtva ļiji je rad usmjeren na poveĺanje upotrebe bicikla u gradu i ġire.  

Ova analiza predstavlja sveobuhvatan pregled biciklistiļkih koridora na teritoriji Glavnog grada 

Podgorica u cilju ocjene kvaliteta postojeĺe mreģe biciklistiļkih saobraĺajnica i davanja 

odgovarajuĺih smjernica nadleģnim lokalnim organima za poboljġanje postojeĺe infrastrukture. U 

tom smislu, predstojeĺa analiza je prevashodno namijenjena organima, rukovodiocima i 

zaposlenima u upravi Glavnog grada Podgorica kako bi se bliģe upoznali sa kvalitetom biciklistiļke 

mreģe u Podgorici i preduzeli odgovarajuĺe radnje u cilju unapreĽenja postojeĺeg stanja. Analiza je 

takoĽe namijenjena ġiroj javnosti, korisnicima bicikla, medijima, akademskoj zajednici, civilnom 

sektoru i drugim akterima koji ģive i rade u Podgorici.  

U dokumentu je detaljno analiziran svaki od ukupno sedam biciklistiļkih koridora koji saļinjavaju 

biciklistiļku mreģu Glavnog grada Podgorica. Ovakva analiza biciklistiļke mreģe do sada nije raĽena 

i stoga predstavlja prvi dokument takvog tipa. Nakon opisa i analize svakog koridora date su 

konkretne preporuke kako da se unaprijedi postojeĺa mreģa. Preporuke su iskljuļivo usmjerene na 

poboljġanje trenutnog stanja biciklistiļke mreģe, pa se u tom smislu preporukama ne predlaģe ġirenje 

ili izmjene postojeĺih koridora.  

Analiza je sprovedena u okviru projekta SUMP-UP, koji realizuje Biciklo.me uz podrġku regionalnog 

projekta SMART Balkan ï Civilno druġtvo za povezan Zapadni Balkan. Projekat SMART Balkan 

implementiraju Centar za promociju civilnog druġtva (CPCD), Center for Research and Policy 

Making (CRPM) i Institute for Democracy and Mediation (IDM), a finansijski podrģava Ministarstvo 

vanjskih poslova Kraljevine Norveġke. 

 

 

 

 

 

 

  



                                                                                                                     
 

 

 

2. Biciklistiļka mreģa Glavnog grada Podgorica 

Podgorica je smjeġtena u Zetsko-bjelopavliĺkoj ravnici, pa zbog svog ravnog reljefa i klime 

predstavlja povoljno okruģenje za upotrebu bicikla. Pored toga, Podgorica je zahvaljujuĺi gustini 

naseljenosti relativno kompaktan grad, u kojem se gradska naselja ġire ravnomjerno od centra prema 

obodima grada. To grad ļini dodatno povoljnim mjestom za upotrebu bicikla, jer gotovo nijedno 

naselje u Podgorici nije udaljeno od centra grada viġe od 5 kilometara. Prema istraģivanju koje je 

2019. godine sprovelo nevladino udruģenje Biciklo.me, velika veĺina naselja u Podgorici udaljena je 

najviġe 15 minuta voģnje biciklom od centra grada (Slika 1). 

 

Ilustracija 1: Mapa udaljenosti razliļitih djelova grada 5, 10 i 15 minuta biciklom 

 

U vrijeme izrade ove analize, duģina biciklistiļke mreģe na teritoriji Glavnog grada Podgorica iznosi 

ukupno 33,2 kilometara, raļunajuĺi oba smjera kretanja. Ovo je podatak utvrĽen na osnovu analize 

koja slijedi, jer podaci Glavnog grada o biciklistiļkoj mreģi joġ uvijek nijesu aģurirani u nekom 

zvaniļnom dokumentu. 

Izgradnja biciklistiļke mreģe u Podgorici poļela je 2015. godine, kada je izraĽen prvi biciklistiļki 

koridor u gradu (Hotel Hilton ï Bulevar Mihaila Laliĺa). Od tada je izgraĽeno ukupno 7 biciklistiļkih 

koridora koji sada ļine gradsku biciklistiļku mreģu. U vrijeme izrade ove analize (jul 2023. godine), 

biciklistiļku mreģu u Podgorici ļine sljedeĺi koridori:  

 

 



                                                                                                                     
 

 

 

Naziv koridora 
Duģina u 

kilometrima 

Ulica Kralja Nikole ï Brdo Gorica  5,8 km 

Hotel Hilton ï Bulevar Mihaila Laliĺa 5,6 km 

Sportski centar Moraļa ï Bulevar Svetog Petra Cetinjskog 800 m 

Bulevar Save Kovaļeviĺa ï Delta City  6,4 km 

Bulevar Ivana Crnojeviĺa ï Moskovska ulica 3,6 km 

Ulica Ilije Plamenca ï Ulica Kralja Nikole 3,2 km 

Tuġki put ï Kanjon Cijevne 7,8 km 

UKUPNO 33,2 km 

 

Mapa biciklistiļkih koridora prikazana je na ilustraciji 1. Interaktivnoj mapi koridora moģe se 

pristupiti ovdje.  

 

Ilustracija 2 ï Mapa biciklistiļkih koridora u Podgorici 

 

U skladu sa definicijama utvrĽenim u Zakonu o putevima1 i Pravilniku o biciklistiļkoj infrastrukturi2, 

biciklistiļka mreģa Podgorice obuhvata biciklistiļke staze, biciklistiļke trake, biciklistiļko-pjeġaļke 

staze, kao i puteve za mjeġoviti saobraĺaj. Veĺina koridora (osim koridora Tuġki put ï Kanjon 

Cijevne) izraĽena je prije donoġenja Pravilnika o biciklistiļkoj infrastrukturi (jul 2021. godine), pa u 

ovom dokumentu neĺe se analizirati usklaĽenost ostalih koridora sa ovim podzakonskim aktom.  

 
1 Sluģbeni list Crne Gore, broj 82/20 i 140/22 
2 Sluģbeni list Crne Gore, broj 77/2021, dostupno na: https://shorturl.at/npxGX  

https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1O7RFiDkTPYPoofjRq3aTt0_Vdu-
https://shorturl.at/npxGX


                                                                                                                     
 

 

 

Na osnovu Pravilnika o biciklistiļkoj infrastrukturi, izrazi upotrijebljeni u ovom dokumentu imaju 

sljedeĺe znaļenje:  

- Biciklistiļka staza je saobraĺajnica namijenjena za kretanje bicikla i bicikla sa motorom, 

sa izgraĽenom i ureĽenom kolovoznom konstrukcijom izvan profila puta i obiljeģena 

propisanom saobraĺajnom signalizacijom. Biciklistiļka staza moģe biti izvedena kao 

jednosmjerna ili dvosmjerna, visinski ili na drugi naļin odvojena od kolovoza uz 

odgovarajuĺu ġirinu zaġtitnog pojasa u odnosu na motorni saobraĺaj. 

- Biciklistiļka traka je dio kolovoza namijenjen za saobraĺaj bicikla i bicikla sa motorom, 

obiljeģena propisanom saobraĺajnom signalizacijom. Biciklistiļka traka je od saobraĺajne 

trake odvojena razdjelnom linijom.  

- Biciklistiļko-pjeġaļka staza je saobraĺajna povrġina namijenjena za kretanje biciklista i 

pjeġaka, izgraĽena odvojeno od kolovoza obiljeģena propisanom saobraĺajnom 

signalizacijom 

- Put za mjeġoviti saobraĺaj je saobraĺajna povrġina po kojoj se zajedniļki odvija 

biciklistiļki i motorni saobraĺaj. Ove dionice puta obiljeģavaju se u skladu sa saobraĺajnim 

znakovima i oznakama na kolovozu kojima se vozaļi motornih vozila upozoravaju na pojavu 

biciklista u saobraĺaju. 

U daljem tekstu slijedi detaljna analiza svakog koridora, na osnovu ļega su date preporuke za 

unapreĽenje.  



                                                                                                                     
 

 

 

2.1 Koridor Ulica Kralja Nikole ï Brdo Gorica 

Koridor Ulica Kralja Nikole ï Brdo Gorica proteģe se od raskrsnice ulica Kralja Nikole i 

Vojislavljeviĺa na Zabjelu do podnoģja brda Gorica, u duģini od 2,9 kilometara u jednom smjeru, 

odnosno ukupne duģine 5,8 kilometara (Ilustracija 2). Izgradnja koridora poļela je 2016. godine, a 

zavrġena je poļetkom 2017. godine. Jedan dio koridora rekonstruisan je 2020, a posljednje izmjene 

je pretrpio 2022. godine.  

 

Ilustracija 3 ï Mapa koridora Ulica Kralja Nikole ï Brdo Gorica 

 

Ova biciklistiļka saobraĺajnica sastoji se od biciklistiļkih staza, biciklistiļkih traka i puta za mjeġoviti 

saobraĺaj, koji se naizmjeniļno smjenjuju. Ovom koridoru ĺe biti posveĺena najveĺa paģnja, kako 

zbog same sloģenosti, tako i zbog ļinjenice da se sa njime ukrġta najveĺi broj koridora u gradu.  

Koridor poļinje na raskrsnici ulica Kralja Nikole i Ulice Vojislavljeviĺa. Prvi dio koridora izveden je 

na postojeĺem trotoaru pored hipermarketa ĂHDLñ, gdje je izraĽena dvosmjerna biciklistiļka staza 

ukupne ġirine 2,5 metra. Staza je fiziļki odvojena od kolovoza zaġtitnim pojasom, dok je na trotoaru 

izvedena u nivou sa pjeġaļkom povrġinom. Buduĺi da je ova povrġina izgraĽena u okviru iste povrġine 

kojom se kreĺu pjeġaci na naļin ġto je biciklistiļka povrġina samo ofarbana, ovaj dio koridora se moģe 

smatrati i biciklistiļko-pjeġaļkom stazom sa razdvojenim stazama za pjeġake i korisnike bicikla.  

Na samom poļetku staze, posmatrajuĺi iz pravca ulice Vojislavljeviĺa, nalazi se znak za biciklistiļko-

pjeġaļku povrġinu, koji nije lako uoļljiv, a pritom je i iskrivljen (Slika 1). Na samoj raskrsnici ne 

postoji obiljeģje koje ukazuje da tu poļinje staza, pa tako korisnici bicikla koji se kreĺu iz pravca ulice 

Miladina Popoviĺa moraju preĺi preko pjeġaļkog prelaza kako bi se ukljuļili na stazu (Slika 2). To 

svakako negativno utiļe na bezbjednost i stepen upotrebe bicikla na ovoj dionici. Pored toga, buduĺi 

da staza nije fiziļki odvojena od pjeġaļke povrġine, to poveĺava ġanse za konflikt izmeĽu korisnika 

bicikla i pjeġaka. TakoĽe, uz samu stazu se nalazi i kontejner za odlaganje otpada, ġto s jedne strane 

pjeġake moģe dovesti u situaciju da koriste stazu za pristup kontejneru, dok sa druge podstiļe vozaļe 

automobila da se zaustavljaju na kolovozu ne bi li odloģili otpad.  



                                                                                                                     
 

 

 

              

                            Slika 1          Slika 2 

Staza dalje vodi preko skretanja prema hipermarketu ĂHDLñ. Na ovom dijelu staza je propisno 

obiljeģena, dok ugodnost voģnje neznatno remeti rampa koja je izvedena pomoĺu oborenih iviļnjaka 

(Slika 3). Zatim se nastavlja trotoarom, a onda na raskrsnici prema hipermarketu sa Jerevanskom 

ulicom vodi preko kolovoza na drugu stranu ulice u kombinaciji sa pjeġaļkim prelazom (Slika 4). 

Prelaz raskrsnice preko ovog dijela ulice nije bezbjedan, jer nije obezbijeĽena potrebna duģina 

preglednosti na ukljuļenju biciklistiļkog saobraĺaja u raskrsnicu. Staza naglo skreĺe, pa korisnici 

bicikla mogu lako izgubiti balans. Osim toga, staza je izvedena sa spoljaġnje strane pjeġaļkog prelaza, 

ġto se kosi sa pravilima projektovanja, prema kojima se pjeġaļki i biciklistiļki prelaz obiljeģavaju na 

naļin da biciklistiļki prelaz bude sa unutraġnje strane pjeġaļkog prelaza.3 TakoĽe, za motorna vozila 

ne postoje adekvatni usporivaļi brzine, ġto dodatno doprinosi riziku prelaska ove raskrsnice za 

korisnike bicikla. Pohvalno je ġto su na raskrsnici postavljeni stubovi za odmor.  

       

Slika 3                                                                                               Slika 4 

 
3 Vidjeti, npr., Priruļnik za projektovanje puteva u Republici Srbiji, Dostupno na: https://shorturl.at/eqD29.  

https://shorturl.at/eqD29


                                                                                                                     
 

 

 

Staza se dalje nastavlja trotoarom sa druge strane, duģ dvoriġta OĠ ĂVuk Karadģiĺñ (Slika 5), sve do 

raskrsnice sa Ulicom 27. marta (Slika 6). Na ovom dijelu je staza vrlo ugodna, jer je odvojena 

zaġtitnim pojasom od kolovoza  ġirine oko 1 m, dok je pjeġacima ostavljeno dovoljno prostora da 

mogu nesmetano da se kreĺu. 

             

Slika 5                                                                         Slika 6 

Dizajn se usloģnjava na raskrsnici sa Ulicom 27. marta, pa se ponovo zatiļu biciklistiļki prelazi koji 

nijesu dosljedni u pogledu izvoĽenja, ġto moģe zbunjujuĺe djelovati na korisnike. Naime, iz pravca 

Vojislavljeviĺa, korisnik ponovo mora preĺi na drugu stranu ulice, ali njegova putanja je drugaļija u 

odnosu na putanju korisnika koji dolazi iz pravca Ulice 27. marta, jer su prelazi izvedeni i sa spoljne 

i sa unutraġnje strane pjeġaļkog prelaza (Slika 7). Ovdje se staza prekida i obiljeģena je samo 

strelicama i znakom za bicikla (Slika 8).  

         

Slika 7                                                                           Slika 8 

Prelaskom raskrsnice staza se nastavlja na trotoaru, koji je uzak, pa je u ovom dijelu poveĺan rizik 

od konflikta izmeĽu pjeġaka i korisnika bicikla (Slika 9), ġto je sluļaj i sa druge strane ulice. Osim ġto 



                                                                                                                     
 

 

 

nema dovoljno prostora za pjeġake, na ovom dijelu staze moģe doĺi i do zaguġenja biciklistiļkog 

saobraĺaja ukoliko se korisnici bicikla upute u pravcu Ulice Kralja Nikole, a ispred se nalazi korisnik 

koji ģeli da skrene lijevo u Ulicu 27. marta. I na ovom dijelu raskrsnice je takoĽe prisutna nelogiļnost 

u projektovanju, buduĺi da je biciklistiļki prelaz izveden sa spoljne strane kolovoza, a ponovo su 

izvedene dvije paralelne staze (Slika 10). I na ovoj raskrsnici postoje stubovi za odmor korisnika 

staze. Koridor se na ovoj raskrsnici ukrġta sa koridorom Ulica Ilije Plamenca ï Ulica 27. marta, koji 

ĺe biti predmet analize u daljem tekstu.  

          

Slika 9                                                                               Slika 10 

Koridor se dalje nastavlja Ulicom Kralja Nikole u pravcu centra grada. Ova dionica pretrpjela je 

znaļajne izmjene 2022. godine prilikom rekonstrukcije Ulice Kralja Nikole, kojom je napravljen 

korak unazad u odnosu na ranije rjeġenje. Naime, prva verzija ove dionice sastojala se od dvije 

jednosmjerne biciklistiļke trake izvedene sa obje strane kolovoza u ġirini od po jednog metra. Od 

samog poļetka, pomenuta traka je u oba pravca bila kontinuirano uzurpirana nepropisno 

zaustavljenim odnosno parkiranim vozilima, i to uglavnom automobilima ļiji su vozaļi privremeno 

ostavljali svoja vozila prilikom boravka u pomenutoj ulici (Slika 11). Osim trake, bili su uzurpirani i 

trotoari. Nepropisno parkiranje na traci nailazilo je na negodovanje ġire javnosti4, ali problem je i 

dalje bio prisutan uprkos inicijalnim pokuġajima da mu se stane na put. Komunalna policija je u 

poļetku reagovala, ali kako se problem ponavljao iz dana u dan, i ovaj nadleģni organ je posustao u 

namjeri da sprijeļi nepropisno zaustavljanje i parkiranje.  

O obimu problema govori i istraģivanje5 koje je Biciklo.me sprovelo 2019. godine za potrebe pripreme 

Plana odrģive urbane mobilnosti, u okviru kojeg je najveĺi broj prituģbi korisnika bicikla upravo 

upuĺen na parkiranje automobila na traci u Ulici Kralja Nikole.  

 
4 https://www.vijesti.me/tv/emisije/481797/podgorica-ulica-kralja-nikole-pretvorena-u-divlji-parking  
5 Analiza uslova za razvoj biciklizma u Podgorici, Biciklo.me, 2019. Dostupno na: https://biciklo.me/project/plan-
odrzive-urbane-mobilnosti-analiza-uslova-za-razvoj-biciklizma-u-podgorici/ 

https://www.vijesti.me/tv/emisije/481797/podgorica-ulica-kralja-nikole-pretvorena-u-divlji-parking


                                                                                                                     
 

 

 

               

Slika 11                                                                                Slika 12 

Prilikom rekonstrukcije Ulice Kralja Nikole 2022. godine problem je rijeġen postavljanjem zaġtitnih 

stubiĺa sa desne strane (u pravcu centra grada), dok su duģ ļitave lijeve strane ulice (iz pravca centra 

prema Zabjelu) umjesto trake sada iscrtana parking mjesta. Ne samo da je ovakvim rjeġenjem 

uklonjena biciklistiļka traka, veĺ je praktiļno legalizovano nepropisno parkiranje, ļime je 

stacionirani saobraĺaj dobio prednost u odnosu na biciklistiļki (Slika 12). Pritom, korisnici 

pomenutih besplatnih parking mjesta su ļesto ljudi koji ne ģive u ovoj ulici, ļime se samo dodatno 

podstiļe upotreba automobila i pogorġava ionako loġe stanje u saobraĺaju, suprotno naļelima Plana 

odrģive urbane mobilnosti. Parking je napravio problem i vozaļima, jer je zbog iscrtavanja parking 

mjesta sada kolovoz suģen na oko 2,80 metara ġirine, zbog ļega su vozila prinuĽena da djelimiļno 

prelaze u suprotnu traku.  

Prema informacijama Sekretarijata za saobraĺaj Glavnog grada, biciklistiļki saobraĺaj je sada 

izmjeġten na trotoar, koji je navodno zamiġljen kao biciklistiļka-pjeġaļka staza za zajedniļko 

kretanje biciklista i pjeġaka. MeĽutim, duģ ove povrġine ne postoji nijedan znak koji ukazuje na to 

da je u pitanju zajedniļka biciklistiļko-pjeġaļka povrġina. Iz pravca centra grada, staza izvedena na 

trotoaru se naglo prekida, dok je ranije bila spuġtena na kolovoz (Slika 13). Osim toga, ispred marketa 

koji se nalazi na poļetku ove dionice ļesto su (nepropisno) parkirana vozila i na trotoaru i na 

kolovozu, pa korisnik mora da traģi zaobilazni put i potencijalno izlaģe sebe opasnosti u namjeri da 

zaobiĽe parkirana vozila. Ono ġto dodatno uvodi konfuziju kod korisnika je ļinjenica da prilikom 

rekonstrukcije ova traka nije oznaļena odgovarajuĺom horizontalnom signalizacijom, pa smjer 

kretanja nije do kraja jasan. Zbog toga mnogi sada koriste suprotnu traku za kretanje iz pravca centra 

prema Zabjelu (Slika 14).  



                                                                                                                     
 

 

 

       

Slika 13                                                                              Slika 14 

Traka iz pravca Zabjela prema centru je sada odvojena zaġtitnim stubiĺima, ļime je u znaļajnoj mjeri 

sprijeļeno nepropisno zaustavljanje i parkiranje ï iako ne u potpunosti, ali je s druge strane 

naruġena ugodnost i bezbjednost voģnje, pa korisnik bicikla mora voziti sporije i paģljivije kako ne 

bi izgubio kontrolu i balans i sapleo se o zaġtitne stubiĺe. TakoĽe, ovakvim rjeġenjem je oteģano 

preticanje, pa korisnik moģe obiĺi drugog korisnika staze tek na nekoliko mjesta na kojima nema 

stubiĺa.  

TakoĽe, duģ staze se nalazi i stajaliġte javnog prevoza, pa su putnici primorano da se ukrcavaju sa 

staze, ġto poveĺava rizik od konflikta izmeĽu korisnika bicikla i korisnika javnog prevoza (Slika 15). 

Po pravilu, biciklistiļka traka odnosno staza uz autobusko stajaliġte izvan kolovoza projektuje se iza 

stajaliġta.6  

        

Slika 15                                                                                Slika 16 

 
6 Ļlan 34 Pravilnika o biciklistiļkoj infrastrukturi, 2021.   



                                                                                                                     
 

 

 

Kvalitet podloge na izvedenoj traci nije zadovoljavajuĺi. Naime, prilikom i nakon kiġe na mnogim 

djelovima se stvaraju lokve, koje ostaju prisutne i po viġe dana, ġto voģnju ļini neugodnom, 

neatraktivnom ali i nebezbjednom. Zbog toga korisnici nerijetko prelaze na trotoar ili kolovoz u 

nastojanju da izbjegnu lokve (Slika 16). 

Traka se nastavlja prema raskrsnici sa Ulicom Bracana Bracanoviĺa (Slika 17), traka ponovo prelazi 

na trotoar (Slika 18), a zatim i u dvosmjernu biciklistiļku traku. 

                     

    Slika 17                                                                        Slika 18 

Buduĺi da su staze izvedene na trotoarima, ponovo je poveĺan rizik od konflikta izmeĽu pjeġaka i 

korisnika bicikla, jer je staza izvedena na ionako uskim ĺoġkovima. TakoĽe, rampe ponovo nijesu 

izvedene adekvatno, pa je prelazak na kolovoz odnosno sa njega priliļno neugodan usljed razlike u 

visini iviļnjaka i kolovoza (Slika 19). Osim toga, biciklistiļki prelazi su na pojedinim stranama 

raskrsnice smjeġteni izmeĽu stuba javne rasvjete i semafora, zbog ļega se korisnik bicikla mora sa 

dodatnom paģnjom provuĺi izmeĽu njih (Slika 20). 

                

    Slika 19                                                                       Slika 20 



                                                                                                                     
 

 

 

Sama dionica od Ulice Bracana Bracanoviĺa do Bulevara SrĽana Aleksiĺa je zadovoljavajuĺeg 

kvaliteta: staza je dovoljno ġiroka za komfornu voģnju, odvojena je od motornog saobraĺaja zelenim 

pojasom a od pjeġaļkog taktilnom trakom (Slika 21). Uz to, uz stazu se nalazi i drvored od 5 stabala 

platana, koji ljeti prave hladovinu i ļine voģnju znaļajno prijatnijom u odnosu na druge djelove ovog, 

ali i drugih koridora. Da je ovaj dio koridora dobro izveden i bezbjedan potvrĽuje i fotografija na 

kojoj dijete bezbriģno vozi bicikl i stiļe vjeġtine voģnje u pratnji roditelja (Slika 22). 

          

Slika 21                                                                                  Slika 22 

Dolaskom na raskrsnicu sa bulevarima SrĽana Aleksiĺa i Crnogorskih serdara, ovaj koridor se ukrġta 

sa koridorom Bulevar Save Kovaļeviĺa ï Delta City. Posmatrajuĺi sa strane Zabjela, staza se na 

raskrsnici raļva u viġe pravaca ï pravo prema centru grada, desno prema trģnom centru Mall of 

Montenegro (Gintaġ), a sa lijeve strane je obezbijeĽen pristup iz pravca centra odnosno Union 

Bridge.  

Ovdje je ponovo prisutna nedosljednost u voĽenju biciklistiļkih prelaza, pa je sa strane Bulevara 

Crnogorskih serdara izveden sa spoljaġnje strane pjeġaļkog prelaza, a na ostala tri dijela sa 

unutraġnje strane pjeġaļkog prelaza (Slika 23). TakoĽe, staza je na ĺoġku kod hotela Union izvedena 

tik uz stub za distributivnu mreģu, pa se na tom dijelu mora obratiti dodatna paģnja kako ne bi bila 

ugroģena bezbjednost korisnika staze i pjeġaka (Slika 24). Kao i na svim ostalim raskrsnicama, 

korisnici bicikla i drugi korisnici staze upravljaju se semaforima za regulisanje kretanja pjeġaka, u 

skladu sa Zakonom o bezbjednosti saobraĺaja na putevima.7 

 
7 Ļlan 141 stav 4 Zakon o bezbjednosti saobraĺaja na putevima: ĂNa prelasku biciklistiļke staze za kretanje vozila iz stava 
1 ovog ļlana preko kolovoza mogu se koristiti ureĽaji za regulisanje kretanja pjeġaka, ako se staza nalazi uz obiljeģeni 
pjeġaļki prelaz.ñ 



                                                                                                                     
 

 

 

          

      Slika 23                                                                        Slika 24 

Naredna dionica doģivjela je znaļajnu rekonfiguraciju prilikom rekonstrukcije ulice 2020. godine. 

Naime, usljed velikog poveĺanja upotrebe bicikla tokom pandemije COVID-19, tadaġnja gradska 

uprava je odluļila da kroz rekonstrukciju ulice sprovede transformaciju i da viġe prostora pjeġacima 

i korisnicima bicikla, ġto je u skladu sa vaģeĺim Planom odrģive urbane mobilnosti. Takve 

transformacije su spoveli brojni drugi gradovi ġirom svijeta, ġto je dovelo do znaļajnog rasta 

upotrebe bicikla, pogotovo u Evropi.8 U prve tri godine, dionica od raskrsnice sa Bulevarom SrĽana 

Aleksiĺa do raskrsnice sa Bulevarom Svetog Petra Cetinjskog bila je izvedena kao dvosmjerna staza 

na trotoaru (Slika 25), zbog ļega je ļesto dolazilo do konflikata izmeĽu pjeġaka i korisnika staze. To 

je ļesto bio sluļaj ispred Srednje ekonomske ġkole ĂMirko Veġoviĺñ, kada bi u vrijeme dolaska i 

odlaska u ġkolu odnosno odmora ovaj prostor bio prepun uļenika koji su se kretali pjeġke. 

Istovremeno, dvije spoljne saobraĺajne trake u Ulici Kralja Nikole su se uglavnom koristile za 

nepropisno zaustavljanje i parkiranje vozila (Slika 26), dok su se unutraġnje trake koristile za 

tranzitni saobraĺaj.  

            

Slika 25                                                                     Slika 26 

 
8 https://www.theguardian.com/lifeandstyle/2021/mar/12/europe-cycling-post-covid-recovery-plans 



                                                                                                                     
 

 

 

U nastojanju da s jedne strane redukuje problem nepropisnog zaustavljanja i parkiranja, a s druge 

da pravednije raspodijeli uliļni prostor, biciklistiļka staza je sa trotoara izmjeġtena u krajnju lijevu 

saobraĺajnu traku (gledajuĺi iz pravca Zabjela), odnosno u traku koja prolazi pored Sahat kule. Traka 

je dvosmjerna, ġirine oko 2,6 m, realizovana kao asfalt obojan crvenom farbom. U cilju spreļavanja 

uzurpacije trake od strane vozila, postavljeni su zaġtitni stubiĺi duģ ļitave dionice, sa prekidima na 

prikljuļcima za pristup pojedinim objektima. 

Iz pravca Zabjela prema centru staza je komforna, ali naģalost ļesto okupirana nepropisno 

parkiranim vozilima. To je prisutno pogotovo na poļetku ove dionice, pored ugostiteljskih objekata 

koji se nalaze uz traku, gdje vozaļi ļesto koriste ļinjenicu da su zaġtitni stubiĺi izostavljeni kako bi 

dostavna vozila mogla da priĽu pomenutim objektima. Osim automobila, i motociklisti koriste ovu 

dionicu za parkiranje, a ponekad i autobusi. (Slike 27 i 28).  

        

Slika 27                                                                          Slika 28 

Nova raspodjela prostora donekle je olakġala kretanje i pjeġacima, za koje je i dalje opredijeljen tek 

metar trotoara, koji je ļesto ispresijecan stubovima javne rasvjete, zbog ļega su prinuĽeni da silaze 

sa trotoara ako se kreĺu u grupi ili naiĽu na pjeġake iz suprotnog smjera. Ipak, sada viġe ne silaze na 

kolovoz, veĺ na biciklistiļku traku, pa je njihova bezbjednost bitno poveĺana.  



                                                                                                                     
 

 

 

         

Slika 29                                                                                Slika 30 

Prikljuļak iz pravca Stare Varoġi u Ulicu Kralja Nikole nosi poveĺan rizik za one koji se kreĺu iz 

pravca Zabjela prema centru, jer je korisnicima staze, ali i vozaļima koji se ukljuļuju u Ulicu Kralja 

Nikole, bitno smanjena preglednost zbog zelenila u dvoriġtu kuĺe na ĺoġku (Slika 31). Prema tome, 

na ovoj raskrsnici korisnici staze koji se kreĺu prema centru moraju obratiti naroļitu paģnju kako bi 

izbjegli konflikt sa vozilima koja se ukljuļuju na pomenutom prikljuļku. Neġto bolja situacija je na 

narednoj raskrsnici, gdje se Ulica Kralja Nikole ukrġta sa Ulicom Petra Prlje, jer je Ulica Petra Prlje 

sada jednosmjerna sa smjerom kretanja iz praca Kralja Nikole, pa vozila korisnicima koja se kreĺu iz 

pravca Zabjela dolaze samo sa desne strane (Slika 32). MeĽutim, ni ovdje situacija nije u potpunosti 

bezbjedna zbog nepostojanja saobraĺajnog ostrva kojim bi se razdvojio kolovoz i biciklistiļka traka i 

poveĺao radijus skretanja, ļime bi se usporila vozila koja skreĺu iz pravca centra u Ulicu Petra Prlje.  

            

Slika 31                                                                                 Slika 32 



                                                                                                                     
 

 

 

Traka dalje vodi kroz autobusko stajaliġte, koje za sada nije toliko frekventno, buduĺi da na njemu 

staje jedino autobus na liniji 22.9 Takva organizacija ove dionice predstavlja opasnost za korisnike 

staze koji dolaze iz pravca Zabjela kada autobus prilazi stajaliġtu, ili kada je zaustavljen na stajaliġtu 

prilikom ukrcavanja ili iskrcavanja putnika. Pored toga, pomenuto stajaliġte je kontinuirano 

uzurpirano od strane automobila, koji se na pomenutom mjestu nepropisno zaustavljaju, blokirajuĺi 

tako biciklistiļki, ali i autobuski saobraĺaj (Slika 33). Jedan od razloga moģe biti i ļinjenica da se na 

autobuskom stajaliġtu nalazi kiosk, na kojem vozaļi automobila kupuju artikle koje nudi.  

             

Slika 33                                                                                     Slika 34 

Dalje, prema centru, korisnik staze nailazi na semaforizovanu raskrsnicu, na kojoj se nalazi i semafor 

za bicikliste, prvi takve vrste u gradu (Slika 34). Iako je ova novina pozitivan pomak u smislu 

ļinjenice da je biciklistiļki saobraĺaj po prvi put prepoznat u semaforskoj signalizaciji, nije jasna 

motivacija za postavljanje ovog semafora. Naime, korisnici staze su od motornog saobraĺaja zaġtiĺeni 

stubiĺima, pa jedinu interakciju ostvaruju sa pjeġacima. U takvim sluļajevima, a pogotovo kada 

biciklistiļki saobraĺaj nije intenzivan, semafori nijesu potrebni da bi regulisali komunikaciju izmeĽu 

pjeġaka i korisnika staze, veĺ se takve interakcije rjeġavaju bez upotrebe tehnologije. Ġtaviġe, u nekim 

zemljama, kao ġto je Holandija, veĺ nekoliko godina je prisutan trend uklanjanja semafora na 

raskrsnicama10, upravo zbog ļinjenice da nemotorizovani uļesnici u saobraĺaju mogu da 

komuniciraju jedni sa drugima u kretanju i bez svjetlosne signalizacije.  

Na raskrsnici sa Ulicom Oktobarske revolucije nije obezbijeĽen biciklistiļki prelaz, pa korisnici 

bicikla moraju preĺi preko pjeġaļkog prelaza u namjeri da se ukljuļe u ovu ulicu ili da se iz nje ukljuļe 

na stazu, pri ļemu je guranje bicikla pored sebe jedina zakonski utemeljena opcija prelaska (Slika 

35). To svakako oteģava biciklistiļki saobraĺaj i ļini ga manje atraktivnim. Osim toga, najveĺi broj 

poslovnih objekata, kao ġto su prodavnice, banka i pekara, nalaze se sa suprotne strane ulice (u zgradi 

Nikiĺ), zbog ļega korisnici staze iz oba pravca nemaju opciju prolaska biciklom pored navedenih 

 
9 Stajaliġte kod Sahat kule je u vrijeme pisanja ove analize izmjeġteno, jer je izdvajanjem Zete u samostalnu opġtiinu 
ukinuto pomenuto stajaliġte, buduĺi da nije upisano kao stajaliġte za meĽugradski prevoz. U toku su izmjene i dopune 
Daljinara, kojima bi ovo stajaliġte trebalo da se upiġe kao stajaliġte za meĽugradski prevoz, u skladu sa Zakonom o 
prevozu putnika u drumskom saobraĺaju. Viġe informacija na: https://www.dan.co.me/podgoricom/gradske-linije-do-
pocetka-skolske-godine-5182551  
10 https://www.theguardian.com/environment/bike-blog/2017/sep/22/what-happens-if-you-turn-off-the-traffic-lights  

https://www.dan.co.me/podgoricom/gradske-linije-do-pocetka-skolske-godine-5182551
https://www.dan.co.me/podgoricom/gradske-linije-do-pocetka-skolske-godine-5182551
https://www.theguardian.com/environment/bike-blog/2017/sep/22/what-happens-if-you-turn-off-the-traffic-lights


                                                                                                                     
 

 

 

objekata. Podsjeĺanja radi, ranije je tuda bila voĽena dvosmjerna biciklistiļka staza, koja je ujedno 

ļesto bila i podruļje konflikta izmeĽu pjeġaka i biciklista.  

          

Slika 35                                                                                         Slika 36 

Dalje, kod zgrade Ġofranac je ostavljeno nekoliko metara bez stubiĺa kako bi dostavna vozila imala 

pristup ovom objektu. MeĽutim, kao i na drugim mjestima, nesavjesni vozaļi to koriste za 

nepropisno zaustavljanje i parkiranje (Slika 36). Dodatni problem se pojavio u februaru 2023. 

godine, kada je staza raskopana po sredini zbog problema u snabdijevanju elektriļnom energijom u 

susjednoj ulici. To je znaļajno oteģalo kretanje korisnicima staze, a Biciklo.me je primilo viġe prijava 

pada korisnika tokom prethodnog perioda. Do zavrġetka ove analize (jul 2023. godine), raskopani 

kanal nije saniran. Razoļaravajuĺe je ġto je susjedna ulica Gojka Radonjiĺa u meĽuvremenu 

zavrġena, a raskopani kanal je saniran taļno do poļetka biciklistiļke trake (Slika 37). 

          

Slika 37                                                                                                Slika 38 



                                                                                                                     
 

 

 

 

Traka dalje vodi preko mosta Braĺe Zlatiļanin (Slika 38), a zatim kroz Park Ivana Milutinoviĺa do 

raskrsnice sa Bulevarom Svetog Petra Cetinjskog (Slika 39). Staza kroz park je izvedena kao 

biciklistiļko-pjeġaļka staza, s namjerom da se zaobiĽe autobusko stajaliġte kod mosta Braĺe 

Zlatiļanin. Staza je u odreĽenoj mjeri poremetila komunikaciju izmeĽu pjeġaļkih staza, jer je ranija 

pjeġaļka staza izbetonirana i pretvorena u stazu namijenjenu biciklistima. Naime, pjeġaci pri ulasku 

u park sa Ulice Kralja Nikole moraju proĺi pomenutom mjeġovitom stazom kako bi preġli na povrġine 

namijenjene samo kretanju pjeġke. Nepovoljnu okolnost predstavlja ļinjenica da je staza na 

pojedinim mjestima izdignuta i do 20 cm od tla odnosno pjeġaļkog puta, ġto predstavlja potencijalnu 

opasnost, posebno za djecu, starije i roditelje sa djecom (Slika 40). Ovakvo rjeġenje moģe izazvati 

konflikt izmeĽu pjeġaka i korisnika bicikla.  

                     

Slika 39                                                                                      Slika 40 

Pored toga, staza sadrģi i jednu oġtru krivinu, pa je zbog nagle promjene pravca poveĺan rizik da 

korisnik bicikla izgubi balans (Slika 41). Uopġteno govoreĺi, iako izvoĽenje staze u parku u naļelu 

moģe biti dobar potez, nije najbolja praksa prenamjena pjeġaļke u biciklistiļku infrastrukturu, 

pogotovo u situaciji kada je to jedina povrġina kojom pjeġaci mogu pristupiti parku. Alternativno 

rjeġenje je moglo biti da se staza izvede neposredno iza ivice stajaliġta, ļime bi pjeġaļka komunikacija 

bila minimalno poremeĺena, a biciklistiļka putanja skraĺena. Da ovakvo rjeġenje nije najsreĺnije 

govori i to ġto korisnici bicikla za kretanje ļesto koriste stajaliġte umjesto staze kroz park (Slika 42), 

jer je to vidno kraĺa putanja (iako to predstavlja krġenje propisa).  



                                                                                                                     
 

 

 

           

Slika 41                                                                                Slika 42 

Na raskrsnici sa Bulevarom Svetog Petra Cetinjskog koridor se ukrġta sa koridorom Hotel Hilton ï 

Bulevar Mihaila Laliĺa, i dalje nastavlja kroz Ulicu slobode. Biciklistiļki prelaz na samoj raskrsnici 

je dvosmjeran (Slika 43), a onda prelazi u jednosmjeran duģ ļitave Ulice slobode prema Gorici. Ulica 

Slobode je zona smirenog saobraĺaja, pa je za sva vozila propisano ograniļenje od 30 km/h (Slika 

44). Ovdje biciklistiļka traka prelazi u put za mjeġoviti saobraĺaj, pa je biciklistiļki prostor na ulici 

oznaļen piktogramima, koji ukazuju da se korisnici bicikla kreĺu desnom stranom uz ivicu kolovoza. 

Takva organizacija ipak odvraĺa neke korisnike bicikla, koji se iz straha za svoju bezbjednost ponekad 

kreĺu trotoarom. IzmeĽu 17 ļasova popodne i 5 ļasova ujutru, Ulica slobode je zona bez motornog 

saobraĺaja, pa je biciklom moguĺe kretati se slobodno duģ ļitave ulice. Kako je ovo primarno 

pjeġaļka zona, neophodan je oprez i prilagoĽena voģnja kako korisnici bicikla ne bi ugrozili pjeġake. 

       

Slika 43                                                                                Slika 44 



                                                                                                                     
 

 

 

Iz Ulice slobode koridor se nastavlja Ulicom 19. decembra prema Gorici. Ovdje je smjer kretanja 

korisnika bicikla takoĽe oznaļen piktogramima, ali je prisutna i jedna nelogiļnost. Naime, iako je 

piktogramima oznaļen biciklistiļki prostor i postavljen znak ĂBiciklisti na kolovozuñ, ovo je u 

meĽuvremenu postala zona za parkiranje, pa su preko piktograma iscrtana parking mjesta koja 

podlijeģu naplati, a istaknut je i znak sa informacijama o plaĺanju parkinga (Slika 45). Kako je ovaj 

parking najļeġĺe pun, korisnici bicikla su prinuĽeni da se kreĺu sredinom ulice, ġto je joġ jedan rizik 

po bezbjednost.  

Piktogrami su dalje iscrtani duģ jednosmjernog dijela ulice pored juģne tribine Gradskog stadiona, a 

onda i prema Gorici, gdje se koridor zavrġava. Kako je ovo zona usporenog saobraĺaja, svi korisnici 

ulice kreĺu se kolovozom, ukljuļujuĺi pjeġake (Slika 46). Na Gorici je takoĽe iscrtana biciklistiļka 

staza, ali kako je ovo zona za rekreaciju, neĺe biti predmet ove analize.  

           

Slika 45                                                                                    Slika 46 

Preporuke za unapreĽenje  

¶ Postaviti sredstva za usporavanje saobraĺaja na raskrsnici Jerevanska ï Kralja Nikole 

¶ Obnoviti i prilagoditi biciklistiļke prelaze na raskrsnicama tako da budu izvedeni sa svake 

strane sa unutraġnje strane pjeġaļkog prelaza (raskrsnice sa ulicama Jerevanskom, 27. marta, 

Bracana Bracanoviĺa i SrĽana Aleksiĺa)  

¶ Izmjestiti parking mjesta iscrtana u Ulici Kralja Nikole na Zabjelu na potezu od Ulice 27. 

marta do Ulice Bracana Bracanoviĺa i umjesto njih obnoviti biciklistiļku traku 

¶ Razmotriti alternativno rjeġenje za desnu biciklistiļku traku u Ulici Kralja Nikole na Zabjelu 

(od Ulice 27. marta do Ulice Bracana Bracanoviĺa) kako bi umjesto stubiĺa bili neki drugi 

elementi kojima se ġtiti traka i oznaļiti smjer kretanja korisnika  

¶ Na istom potezu sanirati biciklistiļku traku u cilju spreļavanja pojave velikih lokvi prilikom 

i nakon padavina 

¶ Iznivelisati rampe na biciklistiļkim prelazima na svim raskrsnicama radi bezbjednosti i 

ugodnosti voģnje bicikla; umjesto iviļnjaka, rampe bi trebalo izvesti od asfalta ili betona radi 

nesmetanog prelaza 

¶ Obnoviti boju na biciklistiļkim prelazima duģ svih raskrsnica 

¶ Obnoviti oġteĺene stubiĺe duģ trake od Bulevara SrĽana Aleksiĺa do Bulevara mosta Braĺe 

Zlatiļanin  



                                                                                                                     
 

 

 

¶ Postaviti sredstvo za usporavanje motornog saobraĺaja (npr. vjeġtaļku izboļinu i platformu) 

na ukljuļenju u Ulicu Kralja Nikole iz pravca Stare Varoġi (pored Slatke kuĺe) 

¶ Postaviti saobraĺajno ostrvo ili drugo zaġtitno sredstvo u cilju smanjenja radijusa skretanja 

vozila iz Ulice Kralja Nikole u Ulicu Petra Prlje 

¶ Obezbijediti biciklistiļki prelaz od Sahat kule do i od Ulice Oktobarske revolucije 

¶ Sanirati prekopani kanal ispred zgrade ĂĠofranacñ  

¶ Izmjestiti stazu kroz park Ivana Milutinoviĺa neposredno iza autobuskog stajaliġta na mostu 

Braĺe Zlatiļanin 

¶ Transformisati Ulicu Slobode u pjeġaļko-biciklistiļku zonu tokom sva 24 ļasa  

¶ Transformisati Ulicu 19. decembra u pjeġaļko-biciklistiļku zonu od Gradskog stadiona do 

brda Gorica (uz dozvoljeno kretanje dostavnih vozila za poslovne objekte i za vrijeme 

odrģavanja sportskih deġavanja) 

¶ Razmotriti moguĺnost uvoĽenja simultanog zelenog svjetla za pjeġaļki i biciklistiļki 

saobraĺaj iz svih pravaca na raskrsnicama 

  



                                                                                                                     
 

 

 

2.2 Koridor Hotel Hilton ï Bulevar Mihaila Laliĺa 

Koridor Hotel Hilton ï Bulevar Mihaila Laliĺa proteģe se od raskrsnice Bulevara Svetog Petra 

Cetinjskog i Ulice slobode kod hotela Hilton (nekadaġnji hotel Crna Gora) do raskrsnice Bulevara 

Mihaila Laliĺa sa Ulicom Vlada Ĺetkoviĺa u naselju Toloġi, i to 2,8 kilometara u jednom smjeru, 

odnosno ukupno 5,6 kilometara. Koridor je ļitavom svojom duģinom izveden kao jednosmjerni sa 

obje strane dva bulevara u ġirini od 1 metra u saobraĺajnom popreļnom profilu. 

 

Ilustracija 4 ï Mapa koridora Hotel Hilton ï Bulevar Mihaila Laliĺa 

Ovaj koridor izraĽen je 2014. godine kao prvi biciklistiļki koridor u Podgorici, nakon viġegodiġnjeg 

zagovaranja izgradnje biciklistiļke infrastrukture od strane Biciklo.me. Prema podacima iz  Plana 

odrģive urbane mobilnosti, cijena izgradnje ovog koridora iznosila je 284.611,04 eura, od ļega je 

najveĺi dio bio finansiran od strane Glavnog grada (154.611,04 eura), dok su ostala sredstva 

obezbijeĽena kroz donaciju u iznosu od 80.000 eura od strane kineske kompanije CRBC koja je bila 

izvoĽaļ radova na dionici autoputa Bar ï Boljare izmeĽu Podgorice i Mateġeva, te donaciju 

graĽevinske kompanije Bemax u iznosu od 50.000 eura.  

Koridor poļinje kod hotela Hilton, gdje je staza izvedena na postojeĺem trotoaru. Na dijelu trotoara 

uz pomenuti ugostiteljski objekat nije iscrtana staza, veĺ crvena boja kojom se oznaļava biciklistiļka 

saobraĺajnica poļinje preko puta, kod Kraljevog parka,  a zatim se prekida i ponovo nastavlja na 

raskrsnici sa Ulicom Slobode (Slika 47). Kao ġto je ļest sluļaj i na ostalim raskrsnicama, na ukrġtanju 

sa Ulicom slobode, biciklistiļki prelaz je izveden sa spoljaġnje umjesto sa unutraġnje strane 

pjeġaļkog prelaza. Osim toga, stub za odmor je postavljen praktiļno nasred ukljuļenja na koridor, 

ļime on zapravo predstavlja prepreku umjesto podsticaja (Slika 48). 

 



                                                                                                                     
 

 

 

            

Slika 47                                                                                           Slika 48 

Staza je dalje izvedena na trotoaru, pored Poġte, gdje je zbog konfuznog voĽenja staze poveĺana 

interakcija sa pjeġacima (Slika 49), a zatim i pored Skupġtine i zgrade Predsjednika Crne Gore. Preko 

puta Poġte nalazi se i parkiraliġte za bicikla i tabla sa informacijama o donaciji kineske kompanije 

CRBC za izgradnju staze. (Slika 50) U ovom dijelu staza je zaġtiĺena od motornog saobraĺaja zelenim 

pojasom, ali je s druge strane poveĺan rizik od mijeġanja sa pjeġaļkim saobraĺajem, buduĺi da je 

staza izvedena tako ġto je preko postojeĺih granitnih ploļa izvedena razdjelna bijela linija i iscrtana 

horizontalna signalizacija, pa je staza jedva i uoļljiva.  

          

Slika 49                                                                           Slika 50 

Sami kvalitet podloge nije zadovoljavajuĺi, buduĺi da su ploļe na kojima je izvedena na pojedinim 

mjestima poļele da se klimaju. Rampe na ukrġtanjima sa Ulicom slobode, Njegoġevom i Bulevarom 

Stanka Dragojeviĺa nijesu dobro iznivelisane (Slika 51).  



                                                                                                                     
 

 

 

        

Slika 51                                                                                       Slika 52 

Sa druge strane Bulevara, staza je izvedena sa desne strane trotoara od mosta Blaģa Jovanoviĺa do 

raskrsnice sa Ulicom Kralja Nikole (Slika 52). Iako Zakonom o putevima nije preciziran poloģaj 

biciklistiļke staze u popreļnom profilu ulice (ali jeste novim Pravilnikom o biciklistiļkoj 

infrastrukturi), viġedecenijska praksa nalaģe da se biciklistiļka traka vodi uz kolovoz, a ne sa desne 

strane trotoara kao ġto je sluļaj na ovoj, ali i drugim dionicama ovog koridora. Ovakvo rjeġenje moģe 

djelovati zbunjujuĺe na korisnike ulice, a pogotovo pjeġake, koji se na ovoj dionici nalaze izmeĽu 

motornog i biciklistiļkog saobraĺaja (Slika 53). Kada su u pitanju bezbjednost i udobnost korisnika 

staze, oni su u ovom dijelu na visokom nivou, sa izuzetkom oġteĺenja preko pute zgrade Predsjednika 

Crne Gore, gdje je odlomljen dio staze uz ivicu (Slika 54).  

               

Slika 53                                                                                         Slika 54 

 



                                                                                                                     
 

 

 

Koridor se dalje nastavlja preko mosta Blaģa Jovanoviĺa u pravcu raskrsnice sa Bulevarom Stanka 

Dragojeviĺa i Ulicom Ivana Milutinoviĺa. Staza je izvedena na postojeĺem trotoaru u nivou sa dijelom 

kojim se kreĺu pjeġaci, pa usljed toga ļesto dolazi do mijeġanja pjeġaļkog i biciklistiļkog saobraĺaja. 

Pritom, izmeĽu kolovoza i biciklistiļke staze nalazi se tek uski zaġtitni pojas, pa je prelazak preko 

mosta u odreĽenoj mjeri riziļan. Nakon mosta, u blizini Stare zgrade Vlade, staza sa lijeve prelazi na 

desnu stranu trotoara, pa i u toj taļki moģe doĺi do konfuzije i korisnika pjeġaļke i biciklistiļke 

povrġine, a potencijalno i do opasnih situacija. Od ove taļke pa do kraja koridora, staza je sa obje 

strane izvedena od betona  Sa druge strane bulevara, Staza je od zgrade CEDIS-a pa do mosta voĽena 

uz kolovoz, a sa desne strane trotoara prelazi nakon mosta, kod spuġtanja na Sastavke (Slika 55). Na 

ovom dijelu staze primjetne su loġe izvedene rampe na ukljuļenjima u bulevar (Slika 56) 

           

Slika 55                                                                                                Slika 56 

Na raskrsnici sa Bulevarom Jovana Tomaġeviĺa i Ulicom Ivana Milutinoviĺa, staza se ukrġta sa 

dvosmjernim koridorom Sportski centar ï Bulevar Svetog Petra Cetinjskog, i to kod zgrade CEDIS-

a. Biciklistiļki prelazi su pravilno voĽeni, osim na dijelu raskrsnice od CEDIS-a do Stare zgrade 

Vlade, gdje ne postoji pa su korisnici prinuĽeni da koriste pjeġaļki prelaz ili kolovoz.  

Koridor se dalje nastavlja Bulevarom Svetog Petra Cetinjskog pored zgrade MUP-a sa desne odnosno 

zgrade ĂLordovkañ sa lijeve strane. Ovaj dio koridora je u dobrom stanju, osim ġto su rampe ponovo 

loġe izvedene (Slika 57), ukljuļujuĺi na prikljuļcima prema Zgradi MUP-a, pa je prelazak izuzetno 

neudoban za sve korisnike staze. Bezbjednost je uglavnom dobra, jer je staza odvojena od motornog 

saobraĺaja zelenim pojasom, sa izuzetkom skretanja iz Bulevara Svetog Petra Cetinjskog prema 

MUP-u, gdje zelenilo moģe ometati pregled vozaļima motornih vozila kada skreĺu, dok je i sama 

krivina priliļno velikog radijusa skretanja., ġto moģe dovesti do opasnih situacija (Slika 58).  

 

 














































































