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Ky publikim éshté pérgatitur né kuadér té projektit SUMPOWER, me mbéshtetjen e Fondacionit pér Shoqéri té Hapur - Ballkani
Peréndimor. Mendimet dhe qéndrimet e shprehura i pérkasin ekskluzivisht autoréve dhe nuk pasqyrojné domosdoshmérisht
géndrimet e Fondacionit.

Hyrje

Mobiliteti urban éshté njé komponent ky¢ i zhvillimit t& géndrueshém ekonomik, pérfshirjes sociale dhe mbrojtjes sé
mjedisit né Evropé. Me vazhdimin e rritjes s€ zonave urbane dhe rritjen e kérkesés pér mobilitet, qytetet né rajon pérballen
me sfida gjithnjé e mé t& médha qé lidhen me bllokimet e trafikut, ndotjen e ajrit, emetimet e gazeve serré, siguriné rrugore
dhe aksesueshmériné. Qytetet mbulojné vetém 4% té sipérfages sé pérgjithshme té€ Evropés, ndérsa né to jeton 75% e
popullsisé. Qytetet jané gjithashtu pérgjegjése pér mbi 65% té konsumit té pérgjithshém té energjisé dhe 70% té€ emetimeve
té CO,. Pérballimi i kétyre sfidave kérkon njé gasje té strukturuar, té integruar dhe té avancuar ndaj planifikimit té transportit
urban.

Né nivel evropian, Kuadri i Bashkimit Evropian pér Mobilitetin Urban ofron bazén strategjike pér zhvillimin e sistemeve té
sigurta, t& aksesueshme, gjithépérfshirése dhe me zero emetime té€ mobilitetit urban. Ai promovon miratimin e Planeve té
Mobilitetit Urban t& Qé&ndrueshém (Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP, né vijim: SUMP) si njé instrument ky¢
planifikimi qé siguron zgjidhje té€ integruara, multimodale dhe té orientuara drejt nevojave té pérdoruesve té transportit.

Rregullorja (BE) 2024/1679 pérfagéson kuadrin e ri dhe té rishikuar ligjor pér zhvillimin e Rrjetit Transeuropian té

Transportit (TEN-T), me synimin pér krijimin e njé sistemi transporti té integruar, multimodal, interoperabil dhe té
géndrueshém né nivel té Bashkimit Evropian dhe vendeve anétare té asociuara. Rregullorja pércakton njé strukturé
hierarkike té rrjetit pérmes nivelit bazé, nivelit t€ zgjeruar bazé dhe nivelit gjithépérfshirés, me afate té pércaktuara qarté pér
realizimin (2030, 2040 dhe 2050) dhe theksi vendoset né eliminimin e pikave t& ngushta, veganérisht né segmentet
ndérkufitare, si dhe né forcimin e kohezionit territorial pérmes lidhjes s€ zonave urbane, rurale dhe periferike. Njé fokus i
vecanté i kushtohet zhvillimit té transportit hekurudhor dhe ujor si shtylla t€ mobilitetit t&€ géndrueshém, krahas
pérmirésimit té€ infrastrukturés rrugore dhe ajrore né funksion t& multimodalitetit. Rregullorja thekson mé tej rolin e nyjeve
urbane si pika kyce pér integrimin e transportit né distanca té gjata me transportin urban, zhvillimin e terminaleve logjistike
multimodale, si dhe zbatimin e sistemeve digjitale dhe inteligjente té transportit, me qéllim rritjen e efikasitetit dhe sigurisé.
Né kontekstin e objektivave klimatike, nxitet dekarbonizimi i sektorit té transportit pérmes zhvillimit té€ infrastrukturés pér
karburante alternative dhe forcimit t& géndrueshmérisé sé rrjetit ndaj ndryshimeve klimatike dhe ¢rregullimeve té tjera,
kurse zbatimi bazohet né projekte me interes té pérbashkét dhe né koordinimin pérmes korridoreve evropiane té
transportit. [1]
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/PDF/?uri=OJ:L_202401679
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Né Ballkanin Peréndimor, Strategjia pér Mobilitet t€ Qéndrueshém dhe t€ Mencur (SSMS), e hartuar né vitin 2021 nga

Komuniteti i Transportit, harmonizon politikén rajonale té transportit me Marréveshjen e Gjelbér Evropiane dhe Strategjiné
pér Mobilitet t& Qéndrueshém dhe té Mencur. Ajo pércakton njé rrugé té qarté drejt njé sistemi transporti mé té gjelbér, mé

té sigurt dhe mé té digjitalizuar, duke pérfshiré objektiva specifike lidhur me dekarbonizimin e transportit urban, ndryshimin
e ményrés sé transportit (eng. modal shift), krijimin e infrastrukturés pér karburante alternative dhe digjitalizimin e

shérbimeve té mobilitetit. [2]

Rrjeti Transevropian i Transportit (TEN-T)

Rrjeti Transevropian i Transportit (TEN-T) éshté njé instrument ky¢ i Bashkimit Evropian pér planifikimin dhe zhvillimin e njé
infrastrukture transporti t& harmonizuar, efikase, multimodale dhe me cilési té€ larté né té gjithé territorin e BE-sé. Ky rrjet
pérfshin hekurudhat, rrugét e brendshme ujore, linjat e transportit detar né distanca té shkurtra dhe rrugét gé lidhin nyjet
urbane, portet detare dhe portet e brendshme, aeroportet dhe terminalet. Q&llimi i tij kryesor &shté té nxisé transportin
efikas té udhétaréve dhe mallrave, té sigurojé qasje né vendet e punés dhe shérbimet, si dhe t&€ mundésojé tregtiné dhe
rritien ekonomike. Duke lidhur sistemet e transportit pértej kufijve, pa boshlléqe, pika t€ ngushta ose hallka g&¢ mungojné,
TEN-T forcon kohezionin ekonomik, social dhe territorial t&€ Bashkimit Evropian. Pér mé tepér, né pérputhje me revidimin e
vitit 2024, rrjeti €shté i orientuar fugishém drejt reduktimit t& ndikimit negativ té transportit né mjedis dhe klimg, si dhe drejt
rritjes sé sigurisé dhe géndrueshmeérisé sé té gjithé sistemit té transportit. [3]

Zbatimi dhe zhvillimi i Rrjetit Transevropian té Transportit mbéshteten pérmes aktiviteteve kryesore legjislative dhe
strategjike, té cilat shprehen pérmes dy shtyllave kryesore [3]:

=2 Avancimi i Brjetit Transevropian té Transportit (TEN-T): Kjo direktivé synon drejtpérdrejt pérmirésimin e zhvillimit

té rrjetit TEN-T, duke parashikuar lehtésimin dhe pérshpejtimin e proceseve administrative dhe procedurave pér
dhénien e lejeve pér projektet e infrastrukturés ndérkufitare.

=2 Mobiliteti ushtarak: Béhet fjalé pér njé iniciativé té& Bashkimit Evropian gé siguron |évizjen e shpejté dhe té

papenguar té personelit ushtarak, pajisjeve dhe mjeteve brenda dhe jashté BE-s€, pérfshiré situatat emergjente
qé kérkojné reagim né njé kohé té shkurtér dhe né shkallé té gjeré. Né kété kontekst, Rrjeti Transevropian i
Transportit ka pérdorim té dyfishté (ushtarak dhe civil), ndérsa Komisioni Evropian, né bashképunim me shtetet
anétare, siguron qé infrastruktura té€ pérmbushé té dyja kéto kérkesa.

Kuadri i politikave té BE-sé pér mobilitet té géndrueshém urban

Bashkimi Evropian ka krijuar njé kuadér gjithépérfshirés dhe dinamik politikash me qéllim mbéshtetjen e zhvillimit drejt
sistemeve té mobilitetit urban té géndrueshme, me emetime té uléta té karbonit dhe té integruara. SUMP-té jané béré
instrumenti gendror brenda kétij kuadri, duke u ofruar gqyteteve njé qasje strategjike dhe afatgjaté pér adresimin e sfidave té
transportit, duke pérmirésuar njékohésisht cilésiné e jetés, duke reduktuar emetimet dhe duke rritur aksesueshmériné pér
té gjithé pérdoruesit. Q€ nga prezantimi i tyre né kuadér té Paketés pér Mobilitetin Urban té vitit 2013, SUMP-té jané forcuar
gradualisht pérmes nismave kryesore té BE-s&, pérfshiré Marréveshjen e Gjelbér Evropiane, Strategjiné pér Mobilitet té
Qéndrueshém dhe té Mencur, Kuadrin e Ri t& BE-sé pér Mobilitetin Urban dhe paketén “Gati per 55”, té cilat sé bashku

orientojné dekarbonizimin, ndryshimin e modalitetit t& transportit dhe digjitalizimin e transportit.
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https://www.transport-community.org/wp-content/uploads/2021/06/Strategy-for-Sustainable-and-Smart-Mobility-in-the-Western-Balkans.pdf
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strategy_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strategy_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/infrastructure-and-investment/trans-european-transport-network-ten-t/advancing-trans-european-transport-network-ten-t_en
https://www.eeas.europa.eu/sites/default/files/documents/Factsheet%20-%20MilitaryMobility.pdf
https://www.consilium.europa.eu/hr/policies/fit-for-55/
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Paralelisht me kété, BE-ja ka zhvilluar udhézime metodologjike t&€ harmonizuara pér t& mbéshtetur zbatimin, vecanérisht
pérmes platformés ELTIS (tani EU Urban Mobility Observatory) dhe Udhézimeve pér hartimin dhe zbatimin e planeve té
mobilitetit urban t€ géndrueshém (botimi i tret€), duke siguruar njé qasje té qéndrueshme, té€ bazuar né déshmi dhe me

cilési té larté ndaj planifikimit t&€ mobilitetit urban té géndrueshém né Evropé.

Né kuadér té pérshtatjes sé€ qyteteve evropiane ndaj sfidave bashkékohore mjedisore dhe infrastrukturore, Drejtoria e
Pérgjithshme pér Mobilitetin dhe Transportin e Komisionit Evropian (DG MOVE) publikoi mé 11 qgershor té vitit 2026
edicionin e treté, té pérditésuar, t&€ Udhézimeve pér hartimin dhe zbatimin e SUMP-ve. Qé&llimi kryesor i kétij dokumenti
éshté té sigurojé qé té 431 nyjet urbane né BE té miratojné dhe zbatojné SUMP-in deri né fund té vitit 2027. N& kété ményré,
politikat lokale té transportit harmonizohen drejtpérdrejt me objektivat kryesore té Marréveshjes sé€ Gjelbér Evropiane,
Strategjisé pér Mobilitet t&€ Qéndrueshém dhe té€ Mencgur dhe Kuadrit té ri t& BE-sé& pér Mobilitetin Urban.

Megjithése ruajné metodologjiné bazé té provuar, udhézimet e reja sjellin njé nivel dukshém mé té larté prakticiteti, qartésie
dhe pérshtatjeje me tendencat bashkékohore. Fokusi zgjerohet pértej veté gendrave té qyteteve dhe pérfshin zonat
periurbane dhe rurale, logjistikén urbane, menaxhimin e avancuar té té dhénave, si dhe trajtimin e varférisé sé transportit
pérmes njé pérfshirjeje mé t€ madhe sociale.

o Cfaré éshté njé nyje urbane? B 8 & «

Me Rregulloren (BE) 2024/1679 pér Rrjetin Transevropian té& Transportit (TEN-T) jané identifikuar 431 qytete
pérgjaté rrjetit TEN-T, t€ cilét, pér shkak té réndésisé sé tyre pér sistemin e transportit, jané pércaktuar si nyje
urbane. Béhet fjalé pér qytete qé pérfagésojné pikat e fillimit ose t€ pérfundimit t€ udhétimeve té udhétaréve dhe
transportit t€ mallrave né rrjetin TEN-T, si dhe vende ku kryhet transferimi i udhétaréve dhe dérgesave brenda njé
modaliteti t€ vetém ose ndérmjet modaliteteve té ndryshme té transportit. Kéto qytete pérbéjné pika té
réndésishme né korridoret ndérkombétare hekurudhore, pérkatésisht vende ku hekurudhat dhe rrugét lidhen me
portet detare ose aeroportet, si dhe me sistemet lokale t€ mobilitetit urban. Né kété ményré, udhétaréve u
mundésohet kalimi i lehté drejt transportit publik urban, infrastrukturés sé ciklizmit dhe korridoreve pér
kémbésoré, ndérsa transportit t&€ mallrave i mundésohet lévizje e vazhdueshme dhe multimodale. Si¢ pércaktohet
me Rregullore, ¢cdo nyje urbane éshté e detyruar qé deri né fund té vitit 2027 t€ miratojé njé Plan té& Mobilitetit
Urban té Qéndrueshém (SUMP), si njé strategji afatgjaté, gjithépérfshirése dhe e integruar e transportit pér té
gjithé zonén funksionale urbane, e cila shérben si njé kuadér efektiv pér pérballimin e sfidave né fushén e
mobilitetit urban.

Krahas dokumentit kryesor, jané publikuar edhe manuale té specializuara gé trajtojné né ményré mé té detajuar aspekte
specifike t& mobilitetit urban, si dokumenti referues pér ¢iklizmin dhe udhézimet pér rregullimin e aksesit t& automjeteve
(ang. Urban Vehicle Access Regulations - UVARS) - njé grup masash pér kufizimin e aksesit t€ automjeteve né zona té
caktuara urbane, me géllim reduktimin e bllokimeve té trafikut dhe ndotjes, si dhe rritjen e sigurisé.
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https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/index_en
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/document/download/3fb33992-f63e-4c9e-b5cf-d18a576489f9_en?filename=SUMP%20Guidelines_third%20edition_2026_final%20cover.pdf
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/document/download/3fb33992-f63e-4c9e-b5cf-d18a576489f9_en?filename=SUMP%20Guidelines_third%20edition_2026_final%20cover.pdf
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Risité kryesore né udhézimet e reja pér SUMP

Kuadri i pérditésuar pér vitin 2026 e transformon SUMP-in nga njé praktiké e rekomanduar né njé instrument té
detyrueshém dhe té fugishém pér arritjen e neutralitetit klimatik, pérmes disa risive kryesore:

2 Pérputhshméri e ploté me politikat e BE-sé: Udhézimet lidhen drejtpérdrejt me aktet mé té fundit evropiane,
pérfshiré Deklaratén Evropiane pér Ciklizmin, Direktivén pér Sistemet Inteligjente té Transportit (ITS) dhe
rregulloren e rishikuar pér infrastrukturén pér karburante alternative.

=2 Detyrim ligjor pér nyjet urbane: Sipas Rregullores pér TEN-T, miratimi i SUMP-it deri né fund té vitit 2027 béhet
detyrim ligjor pér 431 qytete kyce né BE.

2 Zbatueshméri dhe thjeshtési: Gjuha e dokumentit €shté pérmirésuar, jané shtuar shembuj konkreté nga praktika
dhe linke té dobishme, duke e lehtésuar ndjeshém zbatimin dhe pérshtatjen né nivel lokal.

=2 Planifikim mé i gjeré hapésinor dhe logjistik: Planifikimi zgjerohet né zonat periferike (periurbane) dhe rurale,
duke pérfshiré né ményré aktive aktorét nga sektori i transportit né distanca té gjata dhe logjistikés urbane
(transportit t€ mallrave).

=2 Planifikim i avancuar i bazuar né té dhéna: Futet njé nivel mé i larté i integrimit t€ modelimit t€ transportit,
monitorimit t€ indikatoréve dhe pérdorimit té€ “hapésirave té t€ dhénave pér mobilitetin” (data spaces) si
infrastrukturé e pérbashkét pér shkémbimin e t& dhénave.

=2 Ndjeshméri sociale: Theks i veganté vendoset né aksesueshmériné e transportit pér grupet vulnerabél dhe né
adresimin e problemeve gé lidhen me varfériné e transportit.

=2 Manuale shoqgéruese: Paketa pérfshin udhézime specifike pér zhvillimin e infrastrukturés sé ciklizmit dhe
zbatimin e masave UVAR (si zonat me emetime té uléta).

Implikimet pér qytetet dhe cilésiné e jetés

Pika mé e réndésishme e udhézimeve té reja éshté kalimi nga faza e projekteve testuese né fazén e zbatimit té detyrueshém
dhe konkret. Pér qytetet dhe rajonet, kjo nénkupton nevojén pér forcimin e masave konkrete qé ndikojné drejtpérdrejt né
cilésiné e jetés sé qytetaréve, me fokus né tri shtylla kryesore:

1. Transporti multimodal - integrimi i formave té ndryshme té transportit né njé sistem té vetém dhe funksional.
2. Mobiliteti aktiv - promovimi dhe zgjerimi i infrastrukturés pér ecje dhe ¢iklizmin.

3. Rregullimi i aksesit t& automjeteve - krijimi i zonave me emetime té uléta (low-emission zones) dhe menaxhimi
inteligjent i flukseve té€ trafikut né gendrat urbane.
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Roli i rrjetit TEN-T

Né vitet e fundit, kuadri i politikave t& BE-sé pér mobilitetin urban ka evoluar nga udhézime kryesisht rekomanduese drejt
kérkesave mé té strukturuara dhe detyruese. Ky ndryshim éshté mé i dukshém né Rregulloren (BE) 2024/1679, pérmes sé
cilés roli i nyjeve urbane ngrihet né nivelin e lidhjeve kygce ndérmjet sistemeve lokale, kombétare dhe evropiane té

transportit. [1]

Sipas késaj rregulloreje, nyjet urbane nuk trajtohen mé vetém si koncept planifikimi, por si entitete té rregulluara me
detyrime konkrete. Konkretisht, gytetet e identifikuara si nyje urbane jané té detyruara qé deri né vitin 2027 t€ miratojné dhe
zbatojné SUMP-té né pérputhje me kérkesat shtesé té pércaktuara. Kéto plane duhet té€ pérmbajné objektiva, masa dhe
tregues té qarté té€ performancés, ndérsa zbatimi i tyre i nénshtrohet monitorimit dhe raportimit né nivel t&€ BE-sé. [1]

Njékohésisht, shteteve anétare u jepet njé rol mé i fugishém né mundésimin e kétij tranzicioni. Shtetet anétare jané té
detyruara té krijojné korniza kombétare pér SUMP, pérfshiré [1]:

1. pércaktimii pikave kombétare té kontaktit
2. programe kombétare té strukturuara pér SUMP;
3. sisteme pér mbledhjen e té€ dhénave, monitorimin dhe raportimin mbi treguesit e mobilitetit urban.

Kjo pérfagéson njé hap té réndésishém drejt institucionalizimit té planifikimit t&¢ SUMP-ve né nivel kombétar, duke kaluar
nga zbatimi vullnetar drejt njé modeli té koordinuar dhe té pérgjegjshém té geverisjes.

Rregullorja mé tej forcon prioritetet kryesore té politikave, duke kérkuar qé nyjet urbane té sigurojné [1]:

1. integrimin multimodal, duke pérfshiré zhvillimin e nyjeve multimodale té transportit t&€ udhétaréve dhe
terminaleve té transportit té€ mallrave,

2. futjen e zgjidhjeve infrastrukturore t&€ mobilitetit me zero dhe emetime t& uléta, né pérputhje me Rregulloren
(BE)2023/1804;

3. logjistiké urbane efikase dhe lidhje té fazés ,,last-mile®, duke reduktuar bllokimet e trafikut dhe emetimet dhe
duke pérmirésuar efikasitetin e rrjetit TEN-T.

Duke lidhur planifikimin e mobilitetit urban me kérkesat themelore té infrastrukturés TEN-T dhe objektivat klimatike,
Rregullorja integron né ményré efektive planifikimin lokal té transportit né kuadrin mé té gjeré evropian té politikave té
transportit, energjisé dhe klimés.

Kérkesat e rrjetit TEN-T

Kérkesat pér infrastrukturén TEN-T kané dy drejtime plotésuese, pasi njékohésisht pérfshijné nevojat e pérdoruesve dhe
objektivat strategjike té zhvillimit té sistemit té transportit. Pérdoruesve té infrastrukturés sé transportit duhet t'u sigurohen
efikasiteti, besueshméria dhe njé nivel i larté funksionaliteti, ndérsa éshté e nevojshme té zhvillohen ményra té
géndrueshme té transportit pér té reduktuar emetimet e gazeve serré nga transporti dhe pér té siguruar géndrueshmériné
ndaj ndryshimeve klimatike qé& priten né té ardhmen. Gjithashtu, éshté e nevojshme té nxitet digjitalizimi dhe té
pérmirésohet multimodaliteti. [1]
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Né vijim, Komisioni Evropian ka pércaktuar kérkesa shtesé [1]:

g Shpejtésia e transportit Deri né vitin 2040, linjat hekurudhore té pasagjeréve né rrjetin bazé
hekurudhor dhe né rrjetin bazé té zgjeruar duhet té mundésojné shpejtési té
lévizjes s€ trenave prej 160 km/h ose mé shumé.

o Sistemi Evropian i Menaxhimit Njé sistem i unifikuar evropian i sinjalizimit do té zbatohet né té gjithé
° " .
té Trafikut Hekurudhor (ang. rrietin TEN-T, duke pérmirésuar siguriné dhe efikasitetin e transportit
ERTMS) hekurudhor. Sistemet kombétare do té higen gradualisht.
= Lidhja e aeroporteve Aeroportet kryesore me mé shumé se 12 milioné pasagjeré né vit
duhet té lidhen me linja hekurudhore té distancave té gjata, duke e
béré transportin hekurudhor njé alternativé konkurruese ndaj
fluturimeve té brendshme.
m Terminalet e transportit té Numri dhe kapaciteti i terminaleve té transbordimit do té zgjerohet
mallrave pér té pérmbushur nevojat e transportit. Kjo pérfshin mundésiné e
pranimit té trenave me gjatési prej 740 metrash, promovimin e kalimit
drejt ményrave té qéndrueshme té transportit dhe forcimin e sektorit
evropian té transportit t&€ kombinuar.

{- Mobiliteti urban Té gjitha qytetet e médha pérgjaté rrjetit TEN-T do té hartojné plane té
mobilitetit urban té€ géndrueshém pér té€ promovuar mobilitetin me
zero dhe emetime té uléta.

f\f Karburantet alternative TEN-T pérbén bazén pér vendosjen e stacioneve pér karikimin dhe

furnizimin me karburante alternative, pér shembull me hidrogjen. Kjo
plotéson kérkesat pér infrastrukturén e karburanteve alternative pér
nyjet urbane dhe terminalet.

Tabela 1 paraget kérkesat qé duhet té€ pérmbushin nyjet urbane, t€ pércaktuara nga Komisioni Evropian, sé bashku me
vlerén referuese pér secilén kérkesé dhe afatin deri né té cilin kérkesa duhet té& pérmbushet.

Multimodalitetet pér udhétarét dhe roli i mobilitetit aktiv

Revidimi i Rregullores TEN-T thekson né ményré té qarté réndésiné e integrimit té ¢iklizmit me transportin né distanca té
gjata dhe e njeh mobilitetin aktiv si njé zgjidhje kyce pér “miljen e paré dhe té fundit” (ang. first and last mile) né transportin
e udhétaréve. Né pajtim me kété rregullore, deri né vitin 2030, té gjitha nyjet multimodale té transportit t& udhétaréve duhet
té pérshtaten né ményré qé té lehtésojné aksesin pérmes formave aktive té& mobilitetit. [5]

Pér té siguruar lidhje té pandérprera, éshté e nevojshme té zbatohen elementet e méposhtme [5]:
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Tabela 1 TEN-T kérkesat pér nyjet urbane

REFERENCA NE RREGULLOREN

PERSHKRIMI | PARAMETRIT VLERA REFERUESE / KERKESA AFATI -~
SUMP SUMP i miratuar dhe né fuqi 2027 41.2.
Pika kombétare e kontaktit pér . . .
Piké kontakti e pércaktuar 2025 41.4
SUMP
Program kombétar mbéshtetés
pér planifikimin e mobilitetit Programi i hartuar 2025 41.4
urban té qéndrueshém
Terminal multimodal pér . . .
X Té paktén 1 terminal 2040 40.1d
transportin e mallrave
Nyje multimodale pér . B .
K o Té paktén 1 nyje 2030 40.1.c.c
transportin e pasagjeréve
Infrastruktura pér karburante .
Infrastruktura ekziston 2030 41.1.a

alternative

Burimi: [4][1]

@/ Lidhja e infrastrukturés: Stacionet kryesore hekurudhore dhe té autobuséve, aeroportet dhe terminalet e
trageteve duhet té lidhen drejtpérdrejt me rrjetin e ¢iklizmit t&€ nyjes urbane té cilit i shérbejné.

P Hapésira parkimi pér bicikleta: Gjaté ndértimit ose modernizimit té€ infrastrukturés hekurudhore, &shté i
detyrueshém zhvillimi i hapésirave té sigurta té parkimit pér bicikleta, né numér té pérshtatshém, né terminalet e
médha multimodale, si dhe né té gjitha stacionet mé té vogla pérgjaté rrjetit TEN-T.

O Zgjerimi i zonés sé& mbulimit: Sigurimi i rrugéve té drejtpérdrejta dhe té sigurta pér bicikleta nga vendbanimet
deri te stacionet rrit ndjeshém zonén e mbulimit (ang. catchment area) té stacionit, duke rritur késhtu efikasitetin
e rrjetit hekurudhor dhe transportit publik.

v Integrimi i sigurt: Gjaté cdo ndértimi ose modernizimi té infrastrukturés sé transportit t&€ udhétaréve, éshté e
nevojshme té sigurohet integrim i géndrueshém dhe i sigurt me infrastrukturén e destinuar pér format aktive té
transportit.
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Rrjeti TEN-T - lista e korridoreve dhe prioritetet horizontale

Nénté korridore evropiane té transportit dhe dy prioritete shtesé horizontale né nivel té rrjetit mbéshtesin pérfundimin e
rrjetit transevropian té transportit. Pér rrjetin TEN-T jané eméruar koordinatoré evropiané pér korridoret individuale té
transportit dhe prioritetet horizontale, té cilét veprojné si aktoré ky¢ né koordinimin e zbatimit dhe zhvillimit té rrjetit. [1]

Korridoret evropiane té transportit pérbé&jné shtyllén kryesore té rrjetit bazé dhe rrjetit bazé té zgjeruar TEN-T. Ato shtrihen
népér Evropé nga lindja né peréndim dhe nga veriu né jug, pérgjaté akseve té réndésishme té transportit. Korridoret e
transportit shtrihen pértej territorit t& BE-sé pér té siguruar lidhjen me Ballkanin Peréndimor, Zvicrén, Norvegjiné, Ukrainén
dhe Moldaviné. Q& nga viti 2024, njgmbédhjeté korridore hekurudhore té transportit t& mallrave jané integruar né korridoret
evropiane té transportit, me géllim lehtésimin e planifikimit t& koordinuar té& investimeve.

Dy prioritetet horizontale jané:

1.  Sistemi Evropian i Menaxhimit té Trafikut Hekurudhor (ang. European Rail Traffic Management System - ERTMS)

2. Hapésira Evropiane Detare - i referohet integrimit dhe modernizimit té transportit detar brenda BE-s&, me géllim
pérmirésimin e lidhjes ndérmjet porteve detare, pérmirésimin e lidhjeve intermodale, si dhe pérdorimin mé efikas
dhe mé té qéndrueshém té flukseve té transportit detar.

Bashkimi Evropian ka pércaktuar nénté korridore evropiane té transportit, prej té cilave katér shtrihen pérmes Kroacisé dhe
vendeve té Ballkanit Peréndimor. Mé poshté paraqiten kéto katér korridore, s&€ bashku me anekset gé tregojné shtrirjen e
tyre territoriale.

Aneksi 1 paraqet rrjetin gjithépérfshirés té transportit TEN-T, i cili pérfshin té gjitha shtetet anétare t€ Bashkimit Evropian, si
dhe shtetet e tjera t& Ballkanit Peréndimor (Bosnja dhe Hercegovina, Serbi, Mali i Zi, Shqipéria, Kosova' dhe Magedonia e
Veriut), Ukrainén, Zvicrén, Moldaviné dhe Norvegjiné.

Aneksi2 @& Korridori Deti Baltik - Adriatik
Ky korridor shtrihet nga Deti Baltik drejt Detit Adriatik dhe kalon pérmes Polonisg, Cekisé,
Sllovakisé, Austrisé, Hungarisé, Sllovenisé, Kroacisé€ dhe ltalisé.

Aneksi3 & Korridori Mesdhetar

Ky korridor shtrihet nga lindja né peréndim pérgjaté pjesés jugore té€ Evropés dhe kalon pérmes
Ukrainés, Hungarisg, Kroacisé, Sllovenisé, Italis€, Francés dhe Spanjés.

' Ky emértim nuk paragjykon géndrimet mbi statusin dhe éshté né pérputhje me Rezolutén 1244/1999 té Késhillit t& Sigurimit t& OKB-sé& dhe me Opinionin e
Gjykatés Ndérkombétare té Drejtésisé mbi shpalljen e pavarésisé sé Kosovés.
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Aneksi4 @& Korridori Rajna - Danub
Ky korridor shtrihet nga Strasburgu dhe Frankfurti deri né Detin e Zi dhe kalon pérmes Francés,
Gjermanisé, Cekisé, Austrisé, Sllovakis€, Hungarisé, Kroacisé, Serbisé€, Rumanisé, Bullgarisé dhe
Ukrainés.

Aneksi5 & Korridori Ballkani Peréndimor - Mesdheu Lindor

Ky korridor shtrihet nga veriu i Austrisé deri né Qipro dhe kalon pérmes Hungarisé, Sllovenisé,
Italis€, Kroacisé, Serbisé, Bosnjés dhe Hercegovinés, Malit té Zi, Shqipéris€, Kosovés, Magedonisé sé
Veriut, Bullgarisé dhe Greqisé.

Indikatorét e mobilitetit urban (Urban Mobility Indicators - UMI)

Indikatorét e mobilitetit urban (UMI) jané mjete té standardizuara té zhvilluara nga eksperté pér nevojat e Komisionit
Evropian, me géllim matjen e progresit né transformimin e transportit urban. Roli i tyre &shté t& ndihmojné qytetet né
zhvillimin e njé mobiliteti mé t&€ géndrueshém dhe mé térheqés. Sipas Rregullores sé re TEN-T, té gjitha 431 nyjet urbane
(qytetet) né BE jané té detyruara t& mbledhin kéto té dhéna pér t&€ monitoruar progresin e SUMP-ve té tyre né fushat e
géndrueshmérisé, sigurisé dhe aksesueshmeérisé, duke minimizuar barrén administrative pér veté qytetet. [6]

Jané pércaktuar gjithsej shtaté fusha kryesore tematike, pér té cilat jané hartuar fleté té€ vecanta informuese (metodologji)

[6]:

® Emetimet e gazeve serré (GHG)

(= Bllokimet e trafikut (ngarkesa e trafikut)

K Aksidentet dhe Iéndimet né trafik

Pjesémarrja e formave té ndryshme té transportit (ang. modal share)

e Qasja né shérbimet e mobilitetit

;’ Ndotja e ajrit

)  Ndotja akustike (nga zhurma)

Mé shumé informacion mbi indikatorét e mobilitetit urban dhe metodologjiné pér monitorimin e indikatoréve pér secilén
fushé tematike mund té€ gjendet né lidhjen né vijim: UMI.

TEN-T né Ballkanin Peréndimor dhe né Kroaci: udhé&zues pér kuadrin ligjor dhe detyrimet 11


https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/sustainable-urban-mobility-planning-and-monitoring_en%23UMIfiches

Biciklome - ODRAZ Pérmbledhje e politikave

® TEN-T né Republikén e Kroacisé

Me rishikimin e Rregullores (BE) 2024/1679 &shté ripércaktuar né ményré té konsiderueshme pozicioni i Republikés sé

Kroacisé né kuadér té Rrjetit Transevropian té Transportit (TEN-T), duke e integruar mé fuqgishém sistemin kombétar té
transportit né kontekstin evropian. Kroacia tashmé éshté pérfshiré né katér korridore evropiane té transportit, gjé qé mé tej
forcon rolin e saj si nyje transporti dhe logjistike ndérmjet Evropés Qendrore dhe Evropés Juglindore. Krahasuar me kuadrin
e méparshém, rrjeti i ri TEN-T siguron njé mbulim territorial dukshém mé té miré, veganérisht né Istri, Sllavoni dhe Dalmaci,
ndérsa Kroacia éshté njé nga shtetet anétare qé ka pésuar ndryshimet mé t&€ médha proporcionale né rrjetin TEN-T brenda
Bashkimit Evropian.

Né kuadér té strukturés sé re, né rrjetin TEN-T jané pérfshiré rreth 450 km linja hekurudhore, rreth 430 km infrastrukturé
rrugore, teté porte té reja dhe katér nyje té reja urbane, duke theksuar mé tej orientimin drejt multimodalitetit dhe integrimit
té sistemeve té transportit. Ky zgjerim i rrjetit rrit drejtpérdrejt kérkesat pér modernizimin e infrastrukturés, por njékohésisht
krijon mundési té konsiderueshme pér zhvillim né kuadér té forcimit té pozités logjistike kombétare. Gjithashtu, éshté duke
u zhvilluar “Koncepti logjistik i Republikés sé& Kroacisé&”, pérmes té cilit planifikohet pércaktimi sistematik i lokacioneve pér
terminalet logjistike dhe intermodale né nivel kombétar. Qéllimi i kétij koncepti €shté krijimi i njé rrjeti funksional té
gendrave logjistike, i cili do t&€ mundésojé menaxhim mé efikas té flukseve t& mallrave dhe integrim mé té miré né zinxhirét
evropiané té furnizimit. [7]

Ndér projektet kryesore infrastrukturore vegohet ndértimi i linjés hekurudhore fushore ndérmjet Zagrebit dhe Rijekés, me
mundési vazhdimi drejt ishullit Krk. Ky segment do t& mundésojé qarkullimin e trenave me gjatési deri né 750 metra dhe do
té rrisé ndjeshém kapacitetin dhe konkurrueshmériné e transportit hekurudhor té€ mallrave. Projekti pérfshin gjithashtu
punime komplekse inxhinierike, duke pérfshiré ndértimin e disa tuneleve té gjata, gjé qé déshmon réndésiné e tij strategjike.
Paralelisht, planifikohen modernizimi dhe ndértimi i terminaleve hekurudhore-rrugore, si dhe rikonstruksioni i rrjetit
hekurudhor, veganérisht né drejtim té Sllavonisé dhe Dalmacisé, me synim sigurimin e njé zhvillimi mé té balancuar
territorial t€ infrastrukturés sé transportit. Né kété kontekst, zhvillimi i Portit t&€ Rijekés mbetet njé nga prioritetet kryesore,
duke pasur parasysh rolin e tij si piké kryesore dalése detare drejt Evropés Qendrore dhe si nyje e réndésishme né kuadér té
rrjetit TEN-T. [7]

Zhvillimi i sistemit té transportit né Kroaci éshté gjithashtu né pérputhje me Strategjiné e Zhvillimit t& Transportit té

Republikés sé& Kroacisé 2017-2030, e cila pércakton drejtimet kryesore pér modernizimin dhe pérmirésimin e
infrastrukturés. Theks i veganté i kushtohet forcimit t& sistemit hekurudhor, zhvillimit t& terminaleve intermodale dhe lidhjes

sé port. [8]

Nyjet urbane né Republikén e Kroacisé

Né pérputhje me Rregulloren e re, pesé nyje urbane né Kroaci - Zagrebi, Osijeku, Rijeka, Split dhe Varazhdin - kané
detyrimin té pérmbushin té gjitha kérkesat e pércaktuara nga Komisioni Evropian, si¢ paragitet né Tabelén 2. Né kété
ményré, nyjeve urbane u jepet njé rol ky¢ né integrimin e modaliteteve té ndryshme té transportit, veganérisht né kuadér té
ndérlidhjes sé transportit hekurudhor dhe rrugor, si dhe né pérmirésimin e transportit publik dhe shpérndarjes sé mallrave
né zonat urbane. Késhtu, nyjet urbane béhen elemente themelore té sistemit TEN-T, ku funksionet e transportit
pérgendrohen dhe multimodaliteti béhet njé standard i planifikimit.

Tabela 2 paraget gjendjen aktuale té nyjeve urbane né Kroaci né raport me kérkesat e pércaktuara nga Komisioni Evropian.

Ndérsa afati pér hartimin e SUMP-ve pér nyjet urbane éshté deri né fund té vitit 2027, vetém Spliti dhe Varazhdini e kané
pérfunduar kété dokument strategjik. Qyteti i Zagrebit éshté né proces té hartimit t& SUMP-it, ndérsa pér Osijekun dhe
Rijekén aktualisht nuk ka informacione mbi progresin né kété proces.
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Né Kroaci, Ministria e Detit, Transportit dhe Infrastrukturés éshté pika kombétare e kontaktit pér SUMP. Programi kombétar
pér SUMP nuk éshté hartuar, megjithése afati pér pérfundimin e tij ishte viti 2025. Pér kété arsye, Spliti dhe Varazhdini, té
cilét kané hartuar SUMP-et e tyre, nuk kané pasur mbéshtetje dhe udhézime nga autoritetet kombétare.

Cdo nyje urbane duhet té keté sé paku njé nyje multimodale pér transportin e mallrave dhe njé nyje multimodale pér
transportin e udhétaréve. Sipas Rregullores (BE) 2024/1679, nyja multimodale pérkufizohet si transporti i udhétaréve ose i
mallrave, ose i té dyjave, i cili kryhet duke pérdorur dy ose mé& shumé ményra transporti. Aktualisht, e vetmja nyje urbane gé

ka njé nyje multimodale pér transportin e mallrave éshté Rijeka, pérkatésisht dy nyje: Gateway dhe Brajdica, ku né té dyja
rastet ndérthuren transporti hekurudhor i mallrave, transporti ujor i mallrave dhe transporti rrugor i mallrave. [1]

Sipas kritereve té pércaktuara né Rregulloren (BE) 2023/1804, Zagrebi, Rijeka, Spliti dhe Varazhdini e pérmbushin kushtin e

gasjes né infrastrukturén pér karburante alternative, pasi né rrjetin rrugor TEN-T ekzistojné stacione pér karikimin e
automjeteve me energji elektrike ose me LPG, ose kéto stacione ndodhen brenda njé distance prej 3 km nga dalja mé e afért
e rrjetit TEN-T. Sipas té€ dhé&nave aktualisht té€ disponueshme, né Republikén e Kroacisé nuk ekziston infrastrukturé pér
furnizimin ose karikimin e automjeteve me hidrogjen, amoniak apo lloje té tjera té karburanteve alternative. [9]

Tabela 2 Krahasimi i kérkesave té Komisionit Evropian pér nyjet urbane me zhvillimin aktual té nyjeve urbane né Republikén e Kroacisé

PERSHKRIMI | PARAMETRIT ZAGREBI OSIJEKU RIJEKA SPLITI VARAZHDINI

SUMP i hartuar v v

Ekzistenca e té paktén njé terminali

v
multimodal pér transportin e mallrave
Ekzistenca e té paktén njé nyjeje
multimodale pér transportin e udhétaréve
Infrastruktura pér karburante alternative® v v v v

? Karburantet alternative, né kuptim té Direktivés, pérkufizohen si karburante ose burime energjie qé shérbejng, té paktén pjesérisht, si zévendésim i burimeve
té karburanteve fosile né furnizimin e transportit me energji dhe qé kané potencial té kontribuojné né dekarbonizimin e sistemit té transportit dhe né
pérmirésimin e performancés mjedisore té sektorit t& transportit. Ato pérfshijng, ndér té tjera: energjiné elektrike, hidrogjenin, biokarburantet, karburantet
sintetike dhe parafinike, gazin natyror (i kompresuar - CNG dhe i léngshém - LNG), si dhe gazin e Iéngshém té naftés (LPG).

Té gjithé SUMP-et e hartuara deri mé tani jané rezultat i iniciativave ekskluzivisht lokale, pa mbéshtetje sistematike
kombétare né aspektin financiar, organizativ apo strategjik. Né Republikén e Kroacisé ekzistojné gjithsej 556 njési té
vetéqgeverisjes lokale, pérkatésisht 128 qytete dhe 428 komuna. Aktualisht, 17 njési té vetéqgeverisjes lokale (16 qytete dhe
njé komuné) kané hartuar njé SUMP. Kéto jané: Labini, Novalja, Novigradi, Zaboku, Brdoveci, Umagu, Krizhevci, Koprivnica,
Shibeniku (masterplan), Bjelovari, Dubrovniku, Varazhdini, Sisaku, Pula, Slavonski Brodi, Zadari dhe Spliti. Mungesa e
koordinimit né nivel kombétar sjell pasoja negative, para sé& gjithash né drejtim t&€ mungesés sé standardizimit té
dokumenteve, cilésisé sé pabarabarté té planeve, si dhe mundésive té kufizuara pér monitorimin e zbatimit dhe vlerésimin e
masave. Nuk dihet né ményré sistematike nése masat e planifikuara po zbatohen, né ¢faré mase jané arritur objektivat dhe
nuk ekziston njé kuadér i unifikuar pér vlerésimin e efekteve t& SUMP-ve. [10]

Né nivel kombétar, njé nga pengesat kryesore &shté mungesa e njé kuadri t& qarté ligjor dhe institucional. Kjo rezulton né
njé standardizim mé té dobét té dokumenteve té planifikimit dhe né mungesén e presionit t&€ mjaftueshém ndaj njésive té
vetéqeverisjes lokale pér té pérmirésuar gasjen e tyre ndaj planifikimit t& mobilitetit urban. Pér mé tepér, mungesa e njé
kuadri té fugishém rregullator dhe financiar kufizon mbéshtetjen pér qytetet qé jané té gatshme té zhvillojné né ményré
proaktive SUMP-et.
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Né nivel lokal, sfidat kryesore pérfshijné kapacitete té€ kufizuara administrative, mungesé té ekspertizés dhe njohurive
profesionale, si dhe motivim té€ pamjaftueshém té vendimmarrésve, gjé qé pjesérisht éshté pasojé e mungesés sé
mbéshtetjes sé qarté kombétare.

Né kéto rrethana, SUMP-i shpesh nuk perceptohet si njé instrument strategjik pér zhvillim, por si njé detyrim administrativ
qé lidhet me pérmbushjen e kérkesave formale.

Edhe né rastet kur SUMP-i éshté hartuar, zbatimi dhe monitorimi i tij shpesh mbeten té kufizuara. Né vend qé té shérbejé si
dokumenti themelor gé orienton zhvillimin afatgjaté t& mobilitetit urban, SUMP-i shpesh reduktohet né njé dokument statik,
pa zbatim sistematik dhe pa njé proces té€ vazhdueshém t& monitorimit dhe vlerésimit. Si rezultat, potenciali i tij pér té
kontribuar né zhvillimin e géndrueshém té qyteteve zvogélohet ndjeshém.

TEN-T né Ballkanin Peréndimor

Me revidimin e kuadrit t& TEN-T pérmes Rregullores (BE) 2024/1679, pozicioni i Ballkanit Peréndimor né rrjetin evropian té
transportit €shté ndryshuar né ményré té konsiderueshme. Risia mé e réndésishme éshté krijimi i Korridorit Evropian té
Transportit Ballkani Peréndimor - Mesdheu Lindor (WBEM), i cili pér heré té paré pérfshin gjashté partnerét e Komunitetit té
Transportit - Shqipéring, Bosnjé dhe Hercegovinén, Malin e Zi, Kosovén, Magedoniné e Veriut dhe Serbiné - sé bashku me
shtetet anétare té€ BE-sé né njé kuadér té unifikuar multimodal té transportit. Koridori lidh Evropén Qendrore me portet e
Adriatikut dhe t€ Mesdheut Lindor dhe pérfagéson njé lidhje infrastrukturore kyge ndérmjet rajonit dhe Tregut unik t€ BE-sé.

Struktura e re TEN-T njékohésisht prezanton rrjetin bazé té zgjeruar (ang. Extended Core Network), krahas rrjetit bazé
ekzistues dhe rrjetit gjithépérfshirés, duke mundésuar pérmirésimin gradual té infrastrukturés. Né kontekstin rajonal, kjo
nénkupton se TEN-T nuk &shté mé vetém c¢éshtje e ndértimit t&é segmenteve té veganta rrugore dhe hekurudhore, por
gjithnjé e mé shumé shérben si njé¢ kuadér pér koordinimin e investimeve infrastrukturore, ndérlidhjen ndérkufitare,
multimodalitetin, digjitalizimin, géndrueshmériné ndaj ndryshimeve klimatike dhe mobilitetin urban t& géndrueshém.

Sipas Raportit vjetor t& Komunitetit t& Transportit pér TEN-T pér vitin 2025 [11], Korridori Ballkani Peréndimor - Mesdheu
Lindor pérfshin rreth 5.750 km rrugég, 6.201 km linja hekurudhore, 20 porte detare, 14 aeroporte, 14 terminale intermodale
dhe 25 nyje urbane. Prandaj, zhvillimi i kétij korridori ka potencial t€ ndikojé né ményrén se si né rajon planifikohen dhe
pércaktohen prioritetet pér investimet né transport, veganérisht duke pasur parasysh nevojén pér njé integrim mé té miré té
hekurudhave, porteve, terminaleve dhe zonave urbane. N& té njéjtén kohé, gjendja e infrastrukturés né rajon &€shté dukshém
e pabarabarté. Investimet e pamjaftueshme pér mirémbajtjen dhe modernizimin e infrastrukturés gjaté shumé viteve jané
vecanérisht té theksuara né sektorin hekurudhor, ndérsa pjesa mé e madhe e fondeve vazhdon té investohet né ndértimin e
rrugéve.

Pér kété arsye, Komuniteti i Transportit dhe Komisioni Evropian, pérmes raporteve vjetore, theksojné gjithnjé e mé shumé
nevojén gé investimet rajonale té orientohen drejt hekurudhave, multimodalitetit, digjitalizimit dhe géndrueshmérisé sé
infrastrukturés, duke pérmirésuar njékohésisht cilésiné dhe siguriné e rrjetit ekzistues.

® TEN-T né Mal té Zi

Mali i Zi ka njé rol veganérisht té€ réndésishém né strukturén e re TEN-T, falé kombinimit té& Portit té Tivarit, linjés
hekurudhore Tivar-Vérbnicé dhe korridorit rrugor Tivar-Bolare. Kjo infrastrukturé lidh Adriatikun me Serbiné dhe me tregjet
mé té gjera té Evropés Qendrore dhe Juglindore. Me revidmin e rrjetit TEN-T, linja hekurudhore Tivar-Podgoricé-Vérbnicé
éshté pérfshiré né Korridorin Evropian té Transportit Ballkani Peréndimor - Mesdheu Lindor (WBEM), duke konfirmuar mé
tej réndésiné e saj strategjike.
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Prioritet ky¢ &shté zhvillimi i korridorit multimodal Tivar-Podgoricé-Vérbnicé, i cili duhet t& integrojé transportin detar,
hekurudhor dhe rrugor. Réndési té€ vecanté ka modernizimi i linjés hekurudhore Tivar-Vérbnicé. Sipas té& dhénave té
Komunitetit t€ Transportit, projektet e mbéshtetura pérmes instrumenteve té BE-sé& pérfshijné rreth 168 km linja
hekurudhore, me investime té pérgjithshme té vlerésuara né rreth 405 milioné euro, duke pérfshiré rindértimin e urave dhe
tuneleve, rehabilitimin e segmenteve kritike, modernizimin e sinjalizimit dhe rindértimin e segmentit Tivar-Golubovci. [11]

Né rrjetin rrugor, projekti kryesor zhvillimor éshté vazhdimi i autostradés Tivar-Bolare, e cila &éshté pjesé e Korridorit WBEM.
Gjaté vitit 2026 kané filluar punimet pérgatitore né segmentin Mateshevé-Andrijevicé, ndérsa né kohén e hartimit té kétij
dokumenti ishte né zhvillim procedura e tenderimit pér segmentin Smokovac-Toloshi, i cili €éshté pjesé e unazés veriore té
planifikuar rreth Podgoricés. Népér territorin e Malit té Zi &shté planifikuar gjithashtu Korridori Adriatiko-lonian, si zgjatim i
rrjetit bazé TEN-T, i cili shtrihet né njé gjatési prej rreth 127 kilometrash, nga kufiri me Bosnjén dhe Hercegovinén deri né
kufirin me Shqipériné.

Pér Malin e Zi éshté vecanérisht e réndésishme qé kéto dy drejtime investimi - hekurudha dhe rrugét - t& mos trajtohen né
ményré té ndaré.

Pér mé tepér, kuadri TEN-T krijon mundési qé Porti i Tivarit té€ zhvillohet si njé gendér rajonale logjistike intermodale, por kjo
kérkon pérmirésimin e njekohshém té infrastrukturés portuale, hekurudhés, terminaleve, rrugéve té aksesit dhe shérbimeve
logjistike.

Indicative Extension to Neighbouring Countries Indicative Extension to Neighbouring Countries

Indicative Extension to Neighbouring Countries .
axirEii (

e & o Netwoes: Inland waterways 1l
Wiestern Balkans Region

Western Balkans Region Wiestern Balkans Region

Figura 1 Zgjerimi indikativ i rrjetit gjithépérfshirés dhe bazé té Rrjetit Transevropian té Transportit (TEN-T) né Ballkanin Peréndimor

Kuadri kombétar aktual pérfagésohet nga “Strategjia e Zhvillimit t& Transportit 2019-2035", pérditésimi i sé cilés éshté né
proces, me qéllim orientimin strategjik t& zhvillimit drejt mobilitetit t¢ géndrueshém dhe pérgatitien e njé kuadri té ri
zbatimi.
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® TEN-T né Bosnjé dhe Hercegoviné

Bosnja dhe Hercegovina ka njé nga pozicionet mé té réndésishme né rrjetin TEN-T té Ballkanit Peréndimor, falé Korridorit
Vc, i cili lidh Hungariné dhe Kroaciné me pjesén qendrore té Bosnjés dhe Hercegovinés dhe me Portin e Ploges. Me revidmin
e rrjetit TEN-T, Korridori Vc béhet pjesé pérbérése e Korridorit té ri WBEM, duke rritur mé tej réndésiné e tij né kontekstin
evropian.

Zhvillimi i rrjetit TEN-T né Bosnjé dhe Hercegoviné éshté kryesisht i orientuar drejt pérfundimit t& Korridorit Ve, veganérisht
pérmes ndértimit t& segmenteve t€ mbetura té autostradés ndérmjet kufirit verior me Kroaciné, Dobojit, Sarajevés dhe
Mostarit.

Megjithése infrastruktura rrugore éshté komponenti dominues i ciklit t& investimeve, konkurrueshméria afatgjaté e
Korridorit Vc varet gjithashtu nga zhvillimi i infrastrukturés hekurudhore dhe lidhja cilésore me Portin e Ploges. Né kété
kuptim, TEN-T duhet té trajtohet si njé korridor multimodal dhe jo vetém si njé projekt pér ndértimin e autostradave. Kjo
nénkupton pérmirésimin e njékohshém té hekurudhés, terminaleve intermodale, pikave té kalimit kufitar dhe kapaciteteve
logjistike.

Njé sfidé e veganté institucionale éshté fakti se menaxhimi i infrastrukturés sé transportit n€ Bosnjé dhe Hercegoviné éshté
i ndaré ndérmjet niveleve t& ndryshme té qeverisjes. Prandaj, zbatimi efikas i projekteve TEN-T kérkon koordinim mé té
fugishém ndérmjet nivelit shtetéror, entiteteve, menaxheréve té infrastrukturés dhe autoriteteve lokale, veganérisht né
rastin e projekteve gé kalojné kufijté administrative.

® TEN-T né Serbi

Serbia ka pozicionin mé& kompleks né kuadér t& TEN-T ndérmjet vendeve té Ballkanit Peréndimor. Né territorin e saj
krygézohen dy korridore evropiane té transportit - WBEM dhe Rajna-Danub, duke e béré kété vend njé piké kyce té lidhjes
ndérmjet Evropés Qendrore dhe pjeséve jugore dhe juglindore té kontinentit. WBEM pérfshin, ndér té tjera, drejtimin e
Korridorit X népér Serbi, ndérsa Rajna-Danub pérfshin segmentet drejt VErshacit dhe kufirit me Hungariné, si dhe rrugét e
brendshme ujore té& Danubit, Savés dhe Tisés.

Pér shkak té pozités sé saj gjeografike, Serbia ka potencial t& jeté njé¢ nga nyjet mé té& réndésishme intermodale dhe
logjistike té rajonit. Réndési té& veganté kané& Beogradi, Novi Sadi dhe Nishi, si dhe lidhjet me Hungaring, Kroaciné,
Rumaniné, Bullgaring, Magedoniné e Veriut dhe Malin e Zi.

Investimet né infrastrukturén rrugore jané shumé t€ médha. Né raportin mé té fundit t€ Komunitetit té Transportit pér TEN-T
jané evidentuar tre projekte aktive, me vleré té pérgjithshme prej rreth 3,2 miliardé eurosh, duke pérfshiré segmentet Nish-
Plocnik, Novi Sad-Ruma dhe Pozhega-Duga Polana, si dhe projekte té tjera qé jané né fazén e pérgatitjes. [11]

Megijithaté, konkurrueshméria afatgjaté e Serbisé né kuadér té& TEN-T varet né masé té madhe nga infrastruktura
hekurudhore. Modernizimi i drejtimit Beograd-Nish-Dimitrovgrad, vazhdimi i zhvillimit t€ lidhjes me kufirin hungarez dhe
pérmirésimi i Korridorit X jané thelb&sore pér rritjen e pjesémarrjes sé hekurudhés né transportin ndérkombétar té€ mallrave.

Serbia éshté gjithashtu i vetmi vend i Ballkanit Peréndimor, rrjeti TEN-T i t€ cilit pérfshin njé komponent té réndésishém té
rrugéve té brendshme ujore, veganérisht Danubin, Savén dhe Tisén. Kjo krijon potencial shtesé pér zhvillimin e transportit
intermodal dhe lidhjen e porteve lumore me infrastrukturén hekurudhore dhe rrugore.

Prandaj, pér Serbiné, céshtja kyce éshté se si pérparésia ekzistuese tranzitore mund té€ shndérrohet né njé avantazh
funksional multimodal dhe logjistik.
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Kjo nénkupton jo vetém ndértimin e rrugéve té reja, por edhe modernizimin e hekurudhés, zhvillimin e terminaleve té
mallrave, pérmirésimin e efikasitetit té pikave t& kalimit kufitar, digjitalizimin e proceseve té transportit dhe lidhjen mé té
miré té porteve me gendrat logjistike.

® TEN-T né Kosové

Me revidmin e kuadrit TEN-T, Kosova éshté pérfshiré né Korridorin WBEM, i cili pérfagéson lidhjen e saj t&€ vetme bazé me
korridoret TEN-T. Korridori pérmes Kosovés kalon né drejtimin veri-jug pérgjaté linjés hekurudhore 10, e cila ka réndési kyce
pér lidhjen e Kosovés me Shkupin, Nishin dhe sistemin mé té gjeré evropian té transportit.

Prioriteti mé i réndésishém i TEN-T mbetet modernizimi i linjés hekurudhore 10, duke pérfshiré segmentet ndérmjet Fushé
Kosovés, Mitrovicés dhe kufirit me Maqgedoniné e Veriut. Projekti ka réndési rajonale, pasi pérfagéson njé lidhje té
drejtpérdrejté hekurudhore ndérmjet Serbisé, Kosovés dhe Maqgedonisé sé Veriut. Megjithaté, progresi éshté i pabarabarté,
veganérisht sa i pérket sinjalizimit, telekomunikacionit dhe disa segmenteve t& mbetura.

Né rrjetin rrugor, réndési té vecanté kané drejtimet Prishtiné-Shkup, Prishtiné-Nish dhe Prishtiné-Tirané, ndérsa projektet
né segmentin Prishtiné-Merdare mbeten té réndésishme pér lidhjen me Serbiné dhe tregtiné rajonale. Komuniteti i
Transportit dhe Komisioni Evropian evidentojné progres té€ ngadalté né disa projekte, vecanérisht pér shkak té sfidave
financiare, institucionale dhe té pérgatitjes sé projekteve. [11]

Kosova ka miratuar “Strategjiné Multimodale té Transportit 2023-2030", e cila thekson modernizimin e infrastrukturés,
pérmirésimin e menaxhimit, sigurisé, mbrojtjes sé€ mjedisit dhe digjitalizimit té€ sektorit t& transportit.

® TEN-T né Shqipéri

Shqipéria éshté njé nga vendet ku struktura e re TEN-T sjell njé potencial veganérisht t&€ madh zhvillimor. Korridori VIII, i cili
pérfshin linjat hekurudhore edhe rrugét si pjesé e korridorit WBEM, lidh bregdetin dhe portet shqiptare me Magedoniné e
Veriut dhe mé tej me Bullgariné, ndérsa njé pjesé e réndésishme e Korridorit Adriatiko-lonian éshté integruar njékohésisht
né rrjetin bazé TEN-T. Né kété ményré, Shqipéria fiton njé pozicion strategjik ndérmjet porteve té Adriatikut, brendésisé sé
Ballkanit dhe tregjeve té Evropés Qendrore.

Sipas raportit vjetor t&€ Komunitetit t&€ Transportit pér vitin 2025, Shqipéria aktualisht po zbaton shtaté projekte TEN-T né
rrietin bazé, me njé gjatési té pérgjithshme prej rreth 218,5 km dhe vleré prej aférsisht 2,22 miliardé eurosh. Ndér projektet
mé té réndésishme jané€ unaza e Tiranés, zgjerimi i autostradés Tirané-Durrés dhe disa segmente té Korridorit Adriatiko-
Jonian. [11]

Theks i veganté i &shté kushtuar zhvillimit t& hekurudhés. Aktualisht éshté né proces modernizimi dhe elektrifikimi i
segmentit Durrés-Rrogozhiné, ndérsa zhvillimi i métejshém i lidhjes drejt Tiranés, duke pérfshiré lidhjen me aeroportin, ka
réndési strategjike pér zhvillimin e transportit multimodal. Né planin afatgjaté, synimi &shté krijimi i njé lidhjeje funksionale
ndérmjet porteve té Durrésit dhe Vlorés, rrjetit hekurudhor, gendrave urbane dhe vendeve fqinje.

Né Strategjiné e re Kombétare pér Sektorin e Transportit deri né vitin 2030, theks i métejshém i éshté dhéné modernizimit
té rrjetit bazé dhe gjithépérfshirés TEN-T, zhvillimit t€ korridoreve multimodale, digjitalizimit, karburanteve alternative,
géndrueshmérisé ndaj ndryshimeve klimatike dhe hartimit t& SUMP-ve né qytetet mé té médha.
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® TEN-T né Maqgedoniné e Veriut

Magedonia e Veriut ka njé funksion veganérisht t& réndésishém tranzitor né rrjetin rajonal TEN-T. Sipas kuadrit té ri, WBEM
éshté i vetmi korridor evropian i transportit qé kalon népér vend, ndérsa rrugét kryesore lidhen me Korridorin historik VIII
dhe Korridorin X. Né kété ményré, Magedonia e Veriut pérfagéson njé nga lidhjet mé té réndésishme tokésore ndérmjet
porteve té Adriatikut, Serbisé, Bullgarisé dhe Greqisé.

Rrjeti rrugor éshté né njé periudhé té réndésishme investimesh. Sipas raportit vjetor t& Komunitetit t& Transportit pér vitin
2025, né Magedoniné e Veriut aktualisht po zbatohen gjashté projekte TEN-T, me vleré té pérgjithshme prej rreth 2,3
miliardé eurosh, nga té cilat rreth 1,8 miliardé euro i referohen rrjetit bazé. Projektet pérfshijné rreth 189,7 km infrastrukturé
rrugore, té cilat ndodhen né faza té ndryshme té realizimit. [11]

Réndési té veganté strategjike ka Korridori VI, pérkatésisht lidhja Shkup-Kérgové-Ohér-Strugé-kufiri me Shqipériné, e cila
lidh Magedoniné e Veriut me portet shqiptare dhe Adriatikun. Komuniteti i Transportit thekson se segmenti Durrés-
Rrogozhiné-Kérgové-Shkup, me njé gjatési té pérgjithshme prej rreth 386 km, éshté pérfshiré né strukturén e re TEN-T si
pjesé e rrjetit bazé té zgjeruar, me afat pérfundimi deri né vitin 2040. [11]

Komponenti hekurudhor mbetet po aq i réndésishém. Modernizimi i linjés drejt Serbisé dhe Bullgaris€, duke pérfshiré
Kumanové-Belakovcé-Kriva Pallanké-Deve Bair, éshté thelb&sor pér realizimin e ploté té potencialit t& Korridoreve VIII dhe
X. Komuniteti i Transportit thekson veganérisht nevojén qé investimet infrastrukturore té& shoqérohen me reforma né
sektorin hekurudhor, interoperabilitet dhe futjen e ERTMS-sé. [11]

Nyjet urbane né Ballkanin Peréndimor

Njé nga risité e réndésishme té kuadrit té reviduar TEN-T éshté pérfshirja mé e fugishme e gyteteve né planifikimin e rrjetit
evropian té transportit. Nyjet urbane nuk trajtohen mé vetém si vende népér té cilat kalon infrastruktura, por si pika kyge ku
integrohen forma té ndryshme té transportit, flukset e udhétaréve dhe té mallrave, transporti publik, si dhe e ashtuquajtura
milja e paré dhe e fundit.

Pér vendet e Ballkanit Peréndimor, ky ndryshim éshté vecganérisht i réndésishém, pasi detyrimet gé rrjedhin nga TEN-T
béhen drejtpérdrejt relevante pér autoritetet kombétare dhe lokale, pérfshiré edhe né aspektin e qasjes né fondet e BE-sé.
Sipas kuadrit té ri, nyjet urbane duhet té zhvillojné SUMP pér zonat e tyre urbane funksionale, t& sigurojné terminale
multimodale dhe intermodale, si dhe t'i raportojné Komisionit Evropian té€ dhéna relevante pér mobilitetin urban. Afati pér
miratimin e SUMP-ve né nyjet urbane éshté viti 2027, ndérsa deri né vitin 2030 pritet té krijohen nyje multimodale pér
transportin e udhétaréve dhe té mallrave.

Pér mé tepér, né vitin 2026 Komuniteti i Transportit ka zhvilluar njé kuadér rajonal pér mobilitetin urban té€ géndrueshém, i
cili parashikon krijimin e programeve kombétare pér mbéshtetjen e SUMP-ve (National SUMP Support Programmes -
NSSP). Qéllimi éshté kalimi nga njé gasje e fragmentuar, e bazuar né projekte individuale, drejt nj¢ modeli sistematik dhe té
integruar té mbéshtetjes kombétare pér zhvillimin e mobilitetit urban té géndrueshém, i cili pérfshin koordinimin
institucional, financimin, kapacitetet teknike, monitorimin e zbatimit dhe harmonizimin me rregullat evropiane.[4]

Né kété kuptim, politika e re TEN-T krijon hapésiré pér njé lidhje shumé mé té fugishme ndérmijet politikés kombétare té
transportit dhe planifikimit lokal t& mobilitetit urban. Pér qytetet e Ballkanit Peréndimor, kjo pérfagéson njé mundési qé,
pérmes planifikimit mé cilésor té transportit publik, nyjeve multimodale, formave aktive té transportit dhe zgjidhjeve
digjitale, t& pérmirésojné aksesueshmériné, té ulin varésiné nga pérdorimi i automjeteve dhe té pérmirésojné cilésiné e
hapésirés urbane.

Né periudhén e ardhshme pritet g& Komisioni Evropian t'i pérfshijé zyrtarisht qytetet e pérzgjedhura té Ballkanit Peréndimor
né listén e nyjeve urbane.
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Rekomandime

Né pérputhje me Rregulloren e re té& Bashkimit Evropian pér TEN-T, &shté e nevojshme té krijohet njé kuadér kombétar mé i
fugishém, i cili do t'u mundésojé qyteteve pérgatitjen, zbatimin dhe monitorimin efektiv t& masave pér mobilitetin e
géndrueshém. Prandaj, né vijim paraqgiten disa rekomandime pér autoritetet relevante lokale dhe kombétare.

1 Vendosja e pikés kombétare té kontaktit B

Eshté veganérisht e réndésishme t&é vendoset pika kombétare e kontaktit pér SUMP, e cila pérbén njé nga kérkesat kryesore
té pércaktuara nga Komisioni Evropian. Pas krijimit té pikés kombétare té kontaktit, ajo duhet té krijojé njé grup kombétar
pune pér zhvillimin dhe zbatimin e udhézimeve kombétare pér SUMP-et, né té cilin do té pérfshihen pérfagésues té
ministrive relevante, vetéqgeverisjes rajonale dhe lokale, institucioneve profesionale, sektorit té& transportit dhe planifikimit
hapésinor, komunitetit akademik dhe organizatave t& shoqgérisé civile. Njé grup i tillé pune do t& mundésonte njé qasje té
koordinuar ndaj zbatimit té detyrimeve t& TEN-T dhe harmonizimin e politikave kombé&tare me kuadrin ligjor evropian.

Njékohésisht, &shté e nevojshme té sigurohet koordinim i vazhdueshém ndérsektorial ndérmjet organeve kompetente
brenda zonave urbane funksionale, pasi Rregullorja pér TEN-T thekson pikérisht réndésiné e menaxhimit té integruar té
mobilitetit né nivelin e nyjeve urbane dhe zonave té tyre t€ mbulimit.

2 Hartimi i programit kombétar pér SUMP ﬂ

Pér shkak té€ nevojés pér njé metodologji té& unifikuar gjaté hartimit t& SUMP-ve, si dhe pér t&€ mundésuar krahasimin,
monitorimin dhe vlerésimin e té gjitha SUMP-ve, éshté e domosdoshme qé né nivel kombétar té hartohet njé program pér
SUMP. Ky pérbén njé nga kérkesat kryesore pér té gjitha shtetet anétare dhe vendet e asociuara me BE-né. Pér kété arsye,
éshté e nevojshme t'i kushtohet vémendje e vecanté hartimit t& Programit Kombétar pér SUMP, jo vetém pér pérmbushjen e
detyrimeve té pércaktuara nga Komisioni Evropian, por edhe pér té siguruar gé té gjitha SUMP-et e ardhshme té hartohen
né ményré cilésore, strategjike dhe profesionale, si dhe qé zbatimi i tyre té jeté i realizueshém dhe té kontribuojé né
drejtimin strategjik té zhvillimit t& Bashkimit Evropian.

Vémendje e veganté duhet t'i kushtohet harmonizimit t& SUMP-ve me dokumentet e tjera strategjike dhe té planifikimit,
duke pérfshiré planet hapésinore, SECAP-et, planet pér logjistikén urbane té géndrueshme dhe strategjité e tjera relevante
té zhvillimit. Integrimi i kétyre dokumenteve éshté thelbé&sor pér zbatimin e objektivave klimatike, pérdorimin mé efikas té
fondeve publike dhe planifikimin mé cilésor té investimeve infrastrukturore né kuadér té rrjetit TEN-T.

TEN-T né Ballkanin Peréndimor dhe né Kroaci: udhé&zues pér kuadrin ligjor dhe detyrimet 19



Biciklome - ODRAZ Pérmbledhje e politikave

3 Zonat urbane funksionale dhe varféria né transport ‘

Qasja kombétare ndaj hartimit dhe zbatimit t& SUMP-ve duhet té zhvillohet né nivelin e zonave urbane funksionale,
pérkatésisht duke pérfshiré zonat periferike dhe rurale té lidhura me qytetet pérmes migrimeve té pérditshme. Né kété
ményré sigurohet planifikim mé efektiv i mobilitetit, lidhje mé e miré ndérmjet sistemeve té& ndryshme té transportit dhe
reduktim i presioneve nga transporti dhe mjedisi.

Sipas edicionit té ri, té treté, t&é Udhézimeve pér hartimin dhe zbatimin e SUMP-ve, njé nga risité kryesore &shté vénia e
theksit t& veganté né pérfshirjen e zonave periurbane dhe rurale, té cilat deri mé tani kané qené té neglizhuara, ndonése
kané réndési té jashtézakonshme strategjike.

Gjithashtu, theks i veganté i &éshté kushtuar pérfshirjes sociale, si dhe adresimit té problemit té€ varférisé né transport.

4 Forcimi i kapaciteteve dhe mbéshtetja teknike x

Qyteteve dhe organeve té tjera kompetente duhet t'u sigurohet asistencé teknike sistematike dhe mbéshtetje profesionale
gjaté té gjitha fazave té hartimit dhe zbatimit t&€ SUMP-ve. Pérve¢ késaj, éshté e nevojshme té zhvillohen programe
kombétare pér trajnimin dhe ngritjen e kapaciteteve pér pérfaqésuesit e autoriteteve lokale dhe rajonale, si dhe pér aktorét
e tjeré té pérfshiré né zbatimin e mobilitetit t& géndrueshém.

Né ményré qé qytetet té jené né gjendje té zbatojné né ményré cilésore SUMP-et, éshté e domosdoshme té sigurohet edhe
mbéshtetje financiare pér punésimin dhe ruajtjen e kapaciteteve profesionale administrative, si dhe angazhimin e
ekspertéve té jashtém, vecanérisht né qytetet mé té vogla me burime té kufizuara.

5 Shkémbimi i njohurive dhe komunikimi "

Eshté e nevojshme té nxitet né ményré sistematike rrietézimi, t& mésuarit reciprok dhe shkémbimi i pérvojave ndérmijet
gyteteve dhe rajoneve, duke pérfshiré zonat e largéta, ishujt dhe zonat me dendési té ulét té€ popullsisé, me géllim té
sigurimit té transferueshmérisé sé zgjidhjeve té€ suksesshme dhe reduktimin e dallimeve né kapacitete ndérmjet zonave té
ndryshme. Gjithashtu, éshté e réndésishme té rritet informimi mbi instrumentet, udhézimet dhe burimet ekzistuese
evropiane.

Pérve¢ mbéshtetjes profesionale, éshté e nevojshme té organizohen dhe koordinohen fushata komunikimi té orientuara
drejt promovimit t& mobilitetit t& géndrueshém, rritjes sé& kuptimit t& pérfitimeve nga masat e mobilitetit t& géndrueshém
dhe forcimit té pérfshirjes sé qytetaréve dhe aktoréve lokalé né proceset e planifikimit.
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6 Monitorimi i cilésisé dhe menaxhimi i té€ dhénave .\

Pér té siguruar zbatimin efektiv t&€ SUMP-ve, éshté e nevojshme té pérmirésohet cilésia e hartimit, zbatimit dhe vlerésimit té
tyre pérmes zhvillimit t&€ metodologjive té garta, standardeve té cilésisé dhe mekanizmave kombétaré t& monitorimit.

Gjithashtu, éshté e réndésishme té rishikohet rregullisht kuadri kombétar rregullator dhe institucional, me géllim eliminimin
e pengesave administrative dhe ligjore pér zhvillimin e planeve efektive t€ mobilitetit t€ gqéndrueshém, veganérisht né
kontekstin e kérkesave té Rregullores pér TEN-T.

Theks i vecanté duhet t'i kushtohet zhvillimit t& njé sistemi pé&r monitorimin e indikatoréve té mobilitetit urban té
géndrueshém, duke pérfshiré mundésimin e mbledhjes, shkémbimit dhe pérdorimit t& t& dhénave relevante kombétare,
rajonale dhe private. Té dhénat cilésore jané thelbésore pér matjen e progresit drejt objektivave té mobilitetit té
géndrueshém, neutralitetit klimatik dhe reduktimit t& emetimeve nga transporti, si dhe pér harmonizimin me kérkesat
evropiane pér raportim né kuadér té€ TEN-T.
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ANEKSET 1-5

Hartat e rrjetit TEN-T
dhe te korridoreve
evropiane te transportit

Burimi: Komisioni Evropian, TENtec - Map Finder Chart for European Transport Corridors

Rrjeti gjithépérfshirés TEN-T dhe korridoret evropiane

Korridori Deti Baltik - Adriatik

Korridori Mesdhetar f. 28
Korridori Rajna - Danub f.31

Korridori Ballkani Peréndimor - Mesdheu Lindor
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Aneksi 1

Map Finder Chart for European Transport Corridors
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The parts of the map pertaining to corridor alignment in third countries are indicative.
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Aneksi 2 Korridori Deti Baltik - Adriatik

Rrugét ujore té brendshme dhe rrugét - 1/3

Baltic Sea - Adriatic Sea Corridor
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Aneksi 2 Korridori Deti Baltik - Adriatik

Transporti hekurudhor i mallrave - 2/3
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Aneksi 2 Korridori Deti Baltik - Adriatik

Transporti hekurudhor i pasagjeréve - 3/3

Baltic Sea - Adriatic Sea Corridor
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Aneksi 3 Korridori Mesdhetar

Rrugét ujore té brendshme dhe rrugét - 1/3

Mediterranean Corridor
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Aneksi 3 Korridori Mesdhetar

Transporti hekurudhor i mallrave - 2/3

Mediterranean Corridor
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Rrugét ujore té brendshme dhe rrugét - 1/3

Rhine - Danube Corridor
Inland waterways and Roads, ports, rail-road terminals and airports
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Transporti hekurudhor i mallrave - 2/3

Rhine - Danube Corridor
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Transporti hekurudhor i pasagjeréve - 3/3

Rhine - Danube Corridor
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Aneksi 5 Korridori Ballkani Peréndimor - Mesdheu. Lindor

Rrugét ujore té brendshme dhe rrugét - 1/3
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Aneksi 5 Korridori Ballkani Peréndimor - Mesdheu. Lindor
Transporti hekurudhor i mallrave - 2/3

Western Balkans — Eastern Mediterranean Corridor
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Aneksi 5 Korridori Ballkani Peréndimor - Mesdheu. Lindor

Transporti hekurudhor i pasagjeréve - 3/3
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